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Akilli ulasim sistemleri(AUS) uygulamalarinin sektorlere gore dagilim
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Ozet: Seyahat siirelerinin azaltilmasi, trafik giivenliginin arttirilmasi, mevcut yol kapasitelerinin
optimum kullanimi, mobilitenin arttirilmasi, enerji verimliligi saglanarak iilke ekonomisine katkis1 ve
cevreye verilen zararin azaltilmasi gibi amaglar dogrultusunda gelistirilen kullanici-arag-altyapi-yolcu
arasinda c¢ok yonlii veri aligverisi ile, izleme, 6l¢me, analiz ve kontrol igeren sistemler olarak
tanimlanan Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) otomotiv sektoriinden ulagtirma sektoriine, sagliktan
cevreye ve haberlesmeden bilisim-yazilim sektoriine pek ¢ok sektorii ilgilendiren ve bu sektor ya da
sektorlere katki saglayan yapisiyla disiplinler arasi bir kavram olarak karsimiza ¢ikar. Bu nedenle
calismamizin girig boliimiinde AUS tanimi ve 6nemi vurgulanmigtir. Caligmamizin ikinci boliimiinde
AUS tarihgesi ve literatiir detayli bir sekilde aciklanmistir. Calismamizin iiglincii boliimiinde ise AUS
uygulamalarinin sektorlere gore dagilimi ve analizi yapilmistir. Bu boliimde bazi sektdrlere ait AUS
uygulamalariin sagladig1 faydalar Diinya ve Tiirkiye ornekleri igin verilerle agiklanmistir. Sonug
boliimiinde AUS uygulamalarinin iilkemizde yayginlasmasi i¢in yapilmasi gereken stratejiler ve eylem
planlar1 6nerilmistir.

Anahtar Kelimeler: Akilli ulagim sistemleri (AUS), AUS uygulamalari, AUS sektorel dagilimi
ve analizi

Abstract: With multi-directional data exchange between user-vehicle-infrastructure- pedestrian
developed for the purposes such as reduction of travel time, increase of traffic safety, optimum use of
existing road facilities, increase of mobility, contribution to country economy by providing energy
efficiency, Intelligent Transportation Systems (ITS), which is defined as systems that include
measurement, analysis and control, emerge as an interdisciplinary concept with the automotive sector
moving from the health sector to the transportation sector to the information and software sector and
contributing to this sector or sectors. For this reason, the introduction of our work emphasized the
definition and importance of ITS. In the second part of our work, ITS history and literature are
explained in detail. In the third part of our study, the distribution and analysis of ITS applications
according to sectors were made. In this section, the benefits provided by ITS applications belonging to
some sectors are explained for the examples of World and Turkey. In the conclusion part, the
strategies and action plans that have to be made for the spread of ITS applications in our country have
been proposed.

Key words: Intelligent transportation systems (ITS), ITS applications, AUS sectoral distribution and
analysis
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1. Giris

Akilli Ulagim Sistemleri(AUS); seyahat
siirelerinin azaltilmasi, trafik giivenliginin
arttirtlmasi, mevcut yol kapasitelerinin
optimum kullanimi, mobilitenin
arttirllmasi, enerji verimliligi saglanarak
iilke ekonomisine katkis1i ve c¢evreye
verilen zararin azaltilmasi gibi amagclar
dogrultusunda gelistirilen kullanici-arag-
altyapi-merkez arasinda ¢ok yonli veri
alisverisi ile, izleme, Ol¢me, analiz ve
kontrol iceren sistemlerdir (Tektas ve
ark.,2016).

Diinyada bu doneme kadar kullanilan ve
gelecek yillarda kullanilacak olan AUS
uygulamalar1 asagidaki tablo ile verilmigtir
(Tablo.1).

2. AUS tarihge ve literatir

Literatirde Intelligent  Transportation
Systems (ITS) olarak bilinen Akilli
Ulasim Sistemleri (AUS) icin ¢ok ¢esitli

tanimlamalar ~ yapilmistir.  Bunlardan
baslicalar1 sunlardir.
Akilli Ulasim Sistemleri farkl

disiplinlerle olan iligkisi ve diinya
genelinde sahip oldugu hayati rol ile
bugiiniin ve gelecegin en 6nemli arastirma
alanlarindan biridir. Ozellikle, ulasimda ve
trafikteki risklerin, kaza oranlarinin, trafik
sikigikliginin, karbon emisyonunun, hava
kirliliginin  azaltilmas1 ve giivenligin,
stirdiiriilebilirlik ve giivenilirligin, trafikte
anindaki hizlarm, trafik akisinin ve yolcu
tatmininin arttirilmasi agisindan AUS ¢ok
hayati bir 6neme sahiptir (Qureshi &
Abdullah, 2013).

Akilli Ulasim Sistemleri (AUS), trafik
akisinin - izlenmesi  ve  yonetilmesi,
sikigikligin azaltilmasi, yolculara en uygun
rotanin saglanmasi, trafikte mobilitenin

arttiritlmas1 ile zaman ve paranin israf
edilmemesi  i¢in  iletisim,  kontrol,
elektronik ve arag¢ algilama teknolojilerini
kapsayan entegre bir sistemdir (Singh &
Gupta, 2015).

Akilli Ulasim Sistemleri(AUS); seyahat
stirelerinin azaltilmasi, trafik giivenliginin
arttirilmasi, mevcut yol kapasitelerinin
optimum kullanima, mobilitenin
arttirilmasi, enerji verimliligi saglanarak
iilke ekonomisine katkisi ve c¢evreye
verilen zararin azaltilmasi gibi amaglar
dogrultusunda gelistirilen kullanici-arag-
altyapi-merkez arasinda ¢ok yonli veri
alisverisi ile, izleme, Ol¢me, analiz ve
kontrol igeren sistemlerdir(Tektas ve
ark.,2016).

Literatiirde yapilan arastirmalara gore
AUS ile trafikte gecen zaman %1.9 ile
%29.0 oraninda, trafikte ortalama durma
siresi  %14.8 ile 9%55.9 oraninda
azaltilabilmekte; acil durumlara tepki hizi
%350 oraninda artis gostermekte ve acil
durum mdidahale igin gerekli toplam siire
%40 oraninda azaltilabilmektedir (Singh
& Gupta, 2015).

AUS’de Cografi Bilgi Sistemlerinin (CBS)
kullanim1 olduk¢a yaygindir. Bununla
birlikte mobil ve web teknolojilerinin de
aktif bir bigimde kullanilmasi,
kullanicilara anlik ve efektif bilgi
aktarimini saglamak igin ¢ok Onemlidir.
Yakin zamanda yapilan ¢aligmalarda CBS
sistemleri ile mobil ve web teknolojileri de
entegre edilmeye baslanmistir. Yapilan
caligmalarda sadece yeni teknolojilerin
kullanim1 degil, kurulum ve kullanim
maliyetlerinin diigiiriilmesi de gelismekte
olan uUlkelerdeki ihtiyaci karsilamak
bakimindan son derece  Onemlidir.



Tablo 1. Mevcut ve gelecek AUS uygulamalar

¢ Akill1 Navigasyon,360 Derece Cevre Goriisii
o Siiriicii Destek Sistemleri

*Otomatik Park

*Otonom ve Baglantil1 Araclar

e Akilli Kavsaklar
*EDS,VMS,HGS,0GS,LCS,ACC
*Yesil Dalga,Kameralar

e Algilayicilar

¢ UKOME,AKOM

¢ Acil Durum Yonetimi,

eToplu Ulasim-Filo Yonetimi

¢ Akill1 Otoparklar

e Giivenli,Erisilebilir ve Kolay Ulasim

¢ Akill1 Enerji Sistemleri,Elektrikli Araclar
*Cevreye Duyarli Ulasim Alt Yapis1

* AUS Ekonomik Katkis1

einsan Faktorii

*Tiim Ulasim Modlarinin Entegrasyonu
e Ulasim Kontrol Merkezi

*Miisterek AUS Yapisi

*Tiim Ulagim i¢in Tek Odeme Bicimi

*Tiim Ulasim Verisi,Big Data ( Biiyiik Veri)

*Veri Giivenligi ve Paylasimi
e Siber Giivenlik-Blok Zinciri
eHaberlesme Sistemleri

Akilli Ulagim Sistemleri, Ulagim y6netimi 4, EMS - Acil Durum Yonetim
perspektifinden bakildiginda doért ana Sistemi’dir.

grupta toplanabilir. Bu gruplar: Ileri Trafik Yonetim Sistemi kent ici

1. ATIS — lleri Yolcu Bilgilendirme trafigin  Onlenmesi, trafikte geg¢irilen
Sistemi zamanin azaltilmasi acgisindan AUS icinde
5 ATMS — ileri Trafik Yénetim onemli bir role sahiptir. Gerek dizenli
Sistemi trafik sikisikliklar1 gerekse trafik kazalari

o . . gibi diizenli olmayan sebeplerle olusan
3. APTS —Ileri Toplu Tagima Sistemi stkismalara ATMS tarafindan  ¢dziim
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uretilir. ATMS ¢6zumleri hem similasyon
hem gercek zamanl sistemler olabilecegi
gibi bu ¢oziimlerde yapay zekadan bulanik
karar verme kadar pek c¢ok yontem
uygulanabilmektedir.

Toplu tasima sistemleri hem yeni
teknolojilerin kullanimi hem de var olan
teknolojilerin  en etkin bir bigimde
kullanilmasin1 gerektirmektedir.

Acil durum yonetim sistemleri trafik
kazalarindan meydana gelen yanginlara
kadar pek cok acil midahale gerektiren
durumu kapsamakta ve dogrudan dogruya
insan hayatina ve maddi kayba etki
edebilmektedir. Bu sebeple yapilan
caligmalarin  6nemi mevcut durumun
lyilestirmesini amaglayan sistemlerden
cok daha fazladir. Acil durum yonetim
sistemlerinde spatial analiz ihtiyacindan
otiirii Cografi Bilgi Sistemleri aktif olarak
kullanilmaktadir.

Akilli ulasim teknolojileri, toplu ulasim
kosullarini iyilestirmenin disinda bireylere
sagladigt  avantajlarla da  Onemini
korumaktadir. Her gecen giin artan
gereksinimlere cevap verebilmek icin bu
teknolojilerin ongorulmesi ve
gelistirilmesi  gerekmektedir. Yakin bir
tarthi gecmise sahip olan otonom arag
teknolojileri de akilli ulasim sistemlerinin
basinda gelmektedir.

Otomobillerin  otomasyonu ile ilgili
calismalar  1920’lerin  basindan  beri
strdiiriilmektedir. 1984’te  Carnegie
Mellon Universitesi’nin Navlab (Ashley,
1995) ve ALV (Kanade, T.,1986;
Wallace, R.,1985) projeleri ile ilk otonom
otomobil, 1987’de Mercedes-Benz ve
Bundeswehr Universitesi’nin  Munich's
Eureka Prometheus(Schmidhuber, J.,2011)
projesi ile de ilk tam otonom arag
olusturuldu. Bu gelismeler sonrasinda,
Mercedes-Benz, General Motors,
Continental Automotive Systems, Autoliv
Inc., Bosch, Nissan, Toyota, Audi, Volvo,
Parma Universitesi, Oxford Universitesi
ve Google gibi birgok blyuk firma kendi
prototiplerini gelistirmeye basladilar.

2013’te Amerika’daki bazi eyaletlerde ve
Avrupa’daki bazi sehirlerde otonom
araclarin dolasimi i¢in belli yollarda izin
verildi (Muller, J.,2013; Alex, K. ,2011;
Markoff, J.,2011) 2013 yili itibanyla,
tamamen otonom araclarin heniiz halka
actk olmamasmma ragmen, pek c¢ok
otomobil  modelinde, yar1  otonom
islevsellik sunan bir¢ok Ozellik mevcuttu.
Bunlar, ayni seritte yakin mesafeli araglara
olan uzaklig1 izleyen, trafik akisiyla hizi
ayarlayan, park ve uyarlanabilir seyir
kontrollii, seritte aracin  konumunu
izleyen, seritleri, trafik isaretlerini ve
yayalar1 taniyan olasi ve tehlikelere karsi
strticuyl uyaran sistemleri icerir ( Daniel
P. H.,2012).

Google, 2014'te, Google
laboratuvarlarinda gelistirilmis 100
otonom  ara¢  prototipi  projelerini

onlimiizdeki birka¢ yil icinde ortaya
¢ikarmayi planladiklart duyurdu (Urmson,
C., 2014). Gelismeler tim diinya
iilkelerinin otonom araclar {lizerine yarist
ile devam etti ve 2016’dan baslayarak tiim
Tesla  otomobilleri,  bir  gulvenlik
seviyesinde (Seviye 5) tam otomatik siiriig
yetenegine izin vermek i¢in gerekli
donanimla arabalarini iiretmeye basladi
(Lambert, F.,2016).

Audi, 2017'de yeni A8 modelinde Audi
Al'yi kullanarak 60 km / saate kadar
hizlarda kendiliginden siirlis yapacagin
belirtti. Siirliciiniin  direksiyon kullanim
gereksinimi  sifira  indirerek piyasaya
sirtlen ilk full-otomatik ara¢c oldu
(McAleer, M., 2017; Ross, P. E., 2017).

Bu bilgileri 06zetleyecek olursak; yol
kapasitelerinin yeterli olmamaya basladigi
1970’1li yillar Akilli Ulagim Sistemleri igin
baslangic noktasi oldugu yillardir. Bu
yillardan itibaren Avrupa’da, Amerika’da,
Japonya’da Akilli Ulasim Sistemleri’nin
kullanildig1 bolgesel projeler yapilmistir.
Akilli Ulasim Sistemleri 1990’11 yillardan
sonra gelismis iilkeler basta olmak iizere
yaygin olarak kullanilmaya baslamistir
(Sekil.1).



*Manyetik loop dedektorii
e Kirmizi 1spk kamerasi
*Degisken mesaj levhalar

eDegisken hiz limiti levhalar1 (mekanik)
*Degisken mesaj ve hiz limiti levhalari (elektronik)
*ERGS (Electronic Route Guidance System-ABD)

\

eHiz tespit radarlar

*CACS (Comprehensive Automobile Traffic Constrol

System-Japonya)

*ARI (Autofahrer-Rundfunk Information Systems)

eTelekomiinikasyon+Enformatik= Telematik
*Konusan isaretler

eOtomatik plaka okuma sistemleri

eMobil hiz tespit ve trafik kameralari

CATS(Sydney Coordinated Adaptive Traffic System-
Almanya)

eYol-hava durumu bilgi sistemleri
+Otomatik navigasyon sistemleri
eElektronik hiz sabitleyici

*Otomatik gecis sistemi
+GPS tabanli navigasyon sistemleri
«ISO tc 204»Akilli Ulasim Sistemleri
eDinamik trafik 15181 kontrol sistemleri
eDiinya Akillli Ulasim Sistemleri Kongresi
*ERTICO ITS Europe , LED Trafik isaretleri

\
eDijital kirmizi 151k kamera sistemleri
+Kér nokta bilgi sistemleri -Mobil trafik bilgi sistemi
*IEEE 802 11 P tasit ici Wifi standartlar:
eSerit ihlali uyar: sistemleri
*E-call acil durum arac bilgi sistemi (EU)
*Web2.0

+Otonom (siiriiciisiiz arac¢) calismalari
eBaglantili araclar ve altyapi
eUlasimda paylasim ekonomisi

Sekil 1.AUS tarihgesi.



Bu donemde, AUS her ydniyle,
uluslararast  sempozyum, kongre ve
calistaylar araciligi ile llkeler arasi istisare
toplantilarinda giindem olmaya
baslamistir. Bunun yansimasi olarak, AUS
Diinya kongreleri (ITS World Congress) o
zamandan beri farkli iilkelerde her yil
diizenli olarak gergeklestirilmektedir. Hem
bu tip etkinlikler hem de teknolojik
gelisimler ve ihtiyaclar, iilkelerin ve
bolgelerin  kendi  AUS  yapilarim
kurmalarina yol a¢mistir. Baslica AUS
yapilarinin  Onciileri olarak Avrupa’da
ERTICO, ITS Amerika, ITS Japon ve ITS
Kore drneklerini verebiliriz.

Ozellikle 2015 yilindan sonra diinya AUS
pazarinda pay sahibi olmak i¢in gelismis
tilkeler arasinda amansiz bir rekabet
baslamistir. Bunun en 6nemli gostergesi
olarak AUS projeleri, altyap1 ve teknoloji
yatirimlari, ulasima ayrilan biitgeler ve
bunlara bagl {lkelerin AUS gelecek
vizyonlaridir.

3. AUS uygulamalarinin sektorlere
gore dagilim ve analizi

Akilli Ulagim Sistemleri (AUS) otomotiv
sektoriinden ulastirma sektoriine sagliktan
cevreye haberlesmeden bilisim-yazilim
sektorline  enerji  sektoriinden  ingaat
sektorine pek cok sektort ilgilendiren ve
bu sektdr ya da sektorlere katki saglayan
yapistyla disiplinler aras1 bir kavram
olarak karsimiza c¢ikar. AUS ile ilgili
veriler su sekildedir.

IEA(International Energy Agency)
verilerine gore yakitlarin harcanmasi
neticesinde ortaya c¢ikan karbon dioksit
(CO2) salmmmimin  %25’t  ulastirma
kaynaklidir. Yapilan tahminlere gore bu
oranin 2030 yilina kadar %50, 2050 yilina
kadar %80 oraninda artis gostermesi
beklenmektedir (Tomecki, ve digerleri,
2016). Bu nedenle Dinya ve Turkiye icin
AUS yatirimlart ve uygulamalar1 gelecek
yillarda Onemli pazar biiyiikliigline sahip
olacaktir.

Paylagim i¢in 2025 yili tahminleri ;

Car Sharing(Arag Paylasma) 9 milyar $,
RideSharing(Koltuk Paylasma)10 milyar $,
RideHailing(Arag Cagirma) 350 milyar $
(Frost& Sullivan)

2030'da haraketlilik hizmetleri Dunyadaki
toplam araglarin % 8'ine ve 130 milyon
araca ¢ikacagi tahmin edilmektedir.

2035 yilina kadar 76 milyon aracin
yollarda olacagr tahmin edilmektedir
(isbak.gov.tr).

Baglantili hizmetlerin pazar biyikligi,
2017-2030 arasinda yilda %28 biiyiliyerek
ABD / AB / Cin’de 76 milyar USD’ye
ulasacag1 ongoriilmektedir

(strategyand.pvc.com).

Kalkinma Bakanlhig, Bilgi Toplumu
Dairesi'nde 2010 yilinda hazirlanan
uzmanlik tezi verilerine gore
Karayollarinda yolculuk yapan araglarin
yillik yakit maliyeti 30 milyar TL olarak
hesaplanmaktadir.

* Karayollarinda yapilan yolculuklar
sonucunda yillhik 22,3 milyar TL arag
yipranma maliyeti ortaya ¢ikmaktadir.

+ Karayollarinda meydana gelen
kazalarin toplam maliyeti yillik olarak
yaklagik 10,3 milyar TL*dir.

+ Karayollarinda yapilan
yolculuklarin bir yillik zaman maliyeti
yaklagik olarak 60 milyar TL dir.

» Karayolu ulastirmasi kaynakli yerel
emisyonlarin iilkemize olan yillik maliyeti
yaklasik 4,2 milyar TL dir.

Sonu¢ olarak; akilli ulasim sistemlerinin
tilkemizde yayginlagtirilmas1 sonucunda
yillik yaklasik 33 milyar TL tasarruf
saglamak miimkun olabilecektir (Tektas ve
digerleri, 2016).



Tablo 2. Akilli Ulastirma Sistemleri Sonunda Edinilen Maliyet Tasarrufu(Milyon TL)

Akilli Ulastirma Sistemleri Sonunda Edinilen Maliyet Tasarrufu(Milyon TL)

Yakit Arag Yipranma Kaza Zaman Cevre Toplam
M1 M2 M3 M4 M5
3600 5575 8325 15000 436 32936

6,9 milyon niifusu olan Hong Kong’da 10
dakika trafikte daha az vakit harcarsa,
giinde 8,83 milyon dolar, yilda 3.205
milyar dolar tasarruf edilebilir. Ayni
rakam1 Istanbul icin diisiindiigiimiizde

yaklasik yilda 7 milyar dolar tasarruf
edilebilir. AUS uygulamalarindan
etkilenen sektorler asagidaki sekilde
verilmistir (Sekil.2).

Bilisim-
Yazilim

Haberlesme

Sekil 2. AUS uygulamalarinin sektorel dagilimi.

AUS uygulamalarinin sektorel dagilimi ve
faydalar1 asagidaki gibidir.

* Trafik kazalarin1 azaltan ve buna
bagli 6liim ve yaralanmalar1 azaltmas1 pek
cok calismada ortaya konulmustur. Bu
nedenle, toplumsal moral degerlere ve
saglik sektoriine fayda saglamasi

* Mobiliteyi arttirmasi ve toplum
psikolojisine katki saglamasi pek ¢ok
caligmada ortaya konulmustur. Bu nedenle,
hem ulastirma hem de saglik sektoriine
fayda saglamasi

 Ulasim zamanmin azalmasindan
dolay1 yakit tasarrufu saglandigi, karbon
sallmmminin  azaldii, ara¢ yipranma
siresinin kisaldigi pek ¢ok c¢alismada
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ortaya konulmustur. Bu nedenle, hem
ulagtirma hem enerji hem de otomotiv
sektoriine fayda saglamasi

* Akilli yollar, kavsaklar ve en
sonunda akilli kentler ile insaat sektOriinii
canlandirip istihdam arttiran yapisiyla hem
ulastirma hem enerji hem otomotiv hem de
haberlesme sektoriine fayda saglamasi

*  Cevre kirliligini azaltmasi
nedeniyle hem ¢evre hem de saglk
sektoriine fayda saglamasi

* Alternatif  enerji  kaynaklarinin
kullanim1 1ile elektrikli araclarin sayist
artmaya ve petrol tiikketimi buna bagl
olarak azalacaktir. Enerji ithal eden
tilkemizde bu biitce acigin1 azaltarak hem
enerji sektoriine hem de Ulke ekonomisine
fayda saglamasi

* Acil yonetim sistemleri ile saglik
sektoriine fayda saglamasi

»  Arag-arag, arag-altyapi, arac-suricu
haberlesme sistemleri ile seyahat siiresini
azaltip ulasim kolayligi saglayan ve bu
itibarla hem ulagtirma hem bilisim-yazilim
hem otomotiv hem de haberlesme
sektoriine fayda saglamasi

+ Trafik gilivenligine katki saglayan
yazilimlar igeren Web-mobil uygulamalar
ile  bilisim-yazilim  sektoriine  fayda
saglamasi

* Akilli yollar, kavsaklar ve en
sonunda akilli kentler ile insaat sektOriinii
canlandirip istithdam arttiran yapisiyla hem
ulastirma hem enerji hem otomotiv hem de
haberlesme sektoriine fayda saglamasi

*  Elektrikli ve hybrid araclarin artisi
ile akilli enerji sistemlerine  gecisi
zorlamas1 ve enerji sektorliin  fayda
saglamasi

+  Kameralar ve benzeri
uygulamalardan elde edilen big data
analizi ile ulasim kolaylig1 saglamasi
nedeniyle ulastirma sektoriine ve bu
verinin giivenligi i¢in milli siber giivenlik
sisteminin olusumuna katk1 saglamasi.

4. Sonug ve Oneriler

Genel olarak pazarin gelecegi ile ilgili
yapilan c¢alismalar ve temel beklentiler
asagida verilmistir 2012 yilinda yapilan
ITSC konferansinda(IEEE Conference on
Intelligent Transportation Systems) , 2040
yilinda, otomobillerin %75’1 otonom
Ozellikli araglar olacagint duyurdu. Cin
Endustri ve Bilgi Teknolojileri
Bakanliginin yapmis oldugu 15 yillik
projeksiyona gore;

» 2025 yilinda trafikteki araglarin
%025 otonom Ozellikte olacak

» 2030 yilinda pazardaki araglarin
%40 elektrikli ara¢ olacak ve tiim araglarin
%10’u siiriiciisiiz olacak.

> Premium-class  bir  otomobilin
maliyetinin %35-40 boliminl elektronik
ve yazilim sistemleri olusturmaktadir. Ve
bu oranin %13-15’lik kismi yazilimdan
gelmektedir.

2013 yilinda Tiirkiye Otomobil
Thracatgilari Dernegi Otomotiv
Distribitorleri  Dernegi  (ODD)  igin
Tiirkiye Ekonomi Politikalar1 Arastirma
Vakfi (TEPAV) tarafindan yayinlanan
rapora gore;

» 2012 yilinda diinyada 80.000.000
otomobil iretilmis ve 1.2 Trilyon $§ Pazar
hacmi olusmustur.

2028 yili diinya yillik otomobil iiretimi,
150 Milyon adet/yil ve bu liretimin parasal
karsiligi ise, 2.25 Trilyon $/y1l olmasi
ongorilmektedir (Tektas ve ark.,2016).

» Kaba bir hesapla 2028 yilinda
otomotiv  sektdriinde, yazilim  girdi
maliyetinin 80 Milyar $/y1l olacagimi
soylemek hi¢ de yanlis olmaz. Ayni
sekilde, elektronik sistemlerin otomotiv
sektoriindeki pazar pay1 da 600Milyar$/y1l
olarak hesaplanabilir.

Gelecegin  “Mobil Insanlar”, “Dijital
Yollarda”, “Algoritmalar Uzerinde Giden
Araglar1” kullanacaklar. Gelecekte
otomobillerin tekerleklerinin “elektronik”,
motorunun  ise  “yazilimlar”  olacagi
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kagmnilmazdir. Ulkemiz igin biiyiik bir
firsat olan bu fay kirilmasindan ve olusan
yeni pazardan pay alabilmek icin elimizi
cok hizli tutmamiz gerekmekte ve tiim
kurum ve kuruslara Onemli gorevler
diismektedir.

Boylesine dnemli bir pazarda s6z sahibi
olmak ve disa bagimlili1 azaltmak ig¢in
atilmas1 gereken temel adimlar asagida
verilmistir;

*  Yetismis eleman ithtiyacinin
karsilanmasi icin, Universitelerde
Otomotiv ~ Yazilimi  ve  Elektronigi

Bollmleri, 6n lisans, lisans, yuksek lisans
ve doktora programlart seklinde agilmasi
gerekmektedir. Bu anlamda Bandirma
Onyedi Eylil Universitesi gibi ihtisas
tiniversitesi sayisinin arttirilmasi ve buna
bagli arastirma merkezi ve enstitiilerin
acilmasi gerekir.

*  Ozel sektdriin ve arastirmacilarin
onlinii acacak tesvik sistemleri hayata
gecirilmelidir.  Devletimiz ~ tarafindan
yapitlmast  planlanan  yerli  otomobil
calismalar1 bu Ongoriiler dogrultusunda
gbzden gecirilmeli ve sektoriin slrece
dahil edilecegi bir model planlanmalidir.

* Araclarin birbiriyle, alt yapiyla ve
yayalarla konusacagi bir gelecek icin,
yolarin sahip oldugu alt yapinin yeniden
planlanmas1 ve uygun hale getirilmesi
gerekmektedir.

« Farkli kategorilerdeki araglarin
paylasim modellerini de destekleyecek bir
Toplu Tagima stratejisi belirlenmelidir.

Bu degerlendirmeler 1s1ginda oniimiizdeki
yillar AUS uygulamalar1 agisindan kentler
ve lilkeler arast rekabetin Onemli
unsurlarindan  birisi  olacaktir. Diinya
oniimiizdeki on yilda AUS ile donatilmis
akilli kentlerle dolu olacaktir. Bunun
baslica Ornekleri Gliney Kore, Japonya ve
Amerika’da goriilmektedir. Ulkemizin bu
rekabette istenilen seviyeye gelebilmesi
icin  AUS uygulamalarinda kullanilan
cihazlari, yazilimlar1 ve diger ekipman
miimkiin oldugu kadar ithal etmeyip kendi
Uretmesi gerekir. Bunun icin AR-GE

yapabilecek nitelikli personel 6zel ihtisas
bolumlerinde  lisans  ve  lisansisti
programlarda  yetistirilmelidir. ~ Gerekli
beyin guciine sahip olan Glkemiz bu
potansiyelini  devlet politikas1  haline
getirerek AUS ile baglayan ve akilli
sehirlerle devam eden blylk bir teknoloji
hamlesi ger¢eklestirmelidir. Bununla ilgili
olumlu adimlar atilmaya baslanmistir. Aksi
halde, teknoloji ithal etmeye devam ederek
Ulke ekonomisine fayda yerine zarar
Veririz.

Sonug olarak, AUS makalemizde detayl
bir sekilde aciklandig1 gibi disiplinler arasi
uygulamalar1 igerir ve bu nedenle AUS
stratejileri i¢in yukarida bahsettigimiz
sektorlerin  temsilcilerinden olusan bir
kurul tarafindan yillik stratejik eylem
planlar1  yapilmalidir ve her sene
Ulastirma-Haberlesme, Saglik, Sanayi,
Cevre Bakanliklar1 ve 0Ozel sektoriin
katilimi ile giincellenmelidir. Ozellikle
otomotiv  sektori  6zel bir statlye
kavusturulup milli AUS yazilimlarn ile
yollarda milli markalarimiz dolagmalidir.
Mekanik  oto  sanayilerinin  dijital
tamirhaneler ile dolacagi ginler c¢ok
yakindir. Bu anlamda miihendislik ve
mesleki teknik egitimi veren Universiteler
ile  okul-sanayi isbirligi etkin hale
getirilmelidir.

Not: Bu c¢alisma 21-23 Eylil 2017
tarihlerinde Usak’ta diizenlenen IASOS-
Uluslararas1 Uygulamali Sosyal Bilimler
Kongresi ’nde bildiri 06zeti olarak
sunulmustur.
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