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Ozet

Demir yolu ulasimi, insanlarin ¢ok eski donemlerden itibaren 6nce
tas ve tahta sonra ise yerlere demir ve celikten raylar ddseyerek
olusturduklari ve bir yerden digerine gitmek icin kullandiklari bir ulasim
dirtidiir. 19. Yiizyilda ingiltere’de lokomotifin kesfedilmesi demiryolu
ulasiminda yeni bir dénemin baslangici olmustur. Demiryolu baslangicta
kémir tasimak amaciyla kullaniimissa da zamanla yerlesim birimleri
arasinda yolculuk yapmak ve yolcu tasimaciligi alaninda kullaniimaya
baslamistir. Turkiye’de ilk demiryolu yapimi 1856 yilinda izmir-Aydin
arasinda 130 km’lik bir demiryolu hattinin kurulmasiyla baslamistir.
Cumhuriyet’in kurulusuna kadar yapilan tim demiryollari yabanci
sirketler tarafindan yapilmis ve isletmesi imtiyazli bu sirketlere
verilmistir. Cumhuriyet doneminde her alanda oldugu gibi demiryolu
yapiminda da millilesme yoluna gidilmistir. Demiryolu kurulan illerden
birisi de Samsun olmustur. Samsunlu ailelerden Nemlizade ailesi ve
Tirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekaleti arasinda Samsun’dan Carsamba,
Terme, Bafra ve Alacam’a kadar bir demiryolu kurulmasi icin anlasmaya
varilmistir. Ayrica imzalanan mukavelenin 5. maddesine gore bir Turk
Anonim sirketi kurulmus ve millilesme hususunda bu alanda 6nemli bir
adim atiimistir.
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69 Samsun Sahil Demiryolunun Kurulusu ve Tiirk Anonim Sirketi

Bu calismada Samsun sahil demiryolu yapiminda Tiirk Anonim Sirketi
nizamnamesi 1siginda sirketin kurulmasi, isleyisi ve uygulamalar
hakkinda bilgi verilecektir.

Anahtar Kelimeler: Samsun, Demiryolu, Tiirk Anonim Sirketi,
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda Millilesme Faaliyetleri.

The Construction Of Samsun Coastal Railroad During The First Years
Of Republic (1923-24) And The Turkish Incorporated Company

Abstract

Railroad transportation is a transportation way, which humans
constructed from stone and wood first and by placing iron and steel rails
then, to go from place to another since the ancient times. The discovery
of locomotive in England in the nineteenth century marked a new
beginning in railway transportation. Although railroad was first used in
order to carry coal, it started to be used to travel between places and
to carry passengers in time. The construction of the first railroad, which
was 130 kms between Izmir and Aydin, started in 1856. All railroads had
been constructed by foreign companies until the establishment of the
Republic and their managements were given to these privileged
companies. Like in all areas, nationalization was preferred in the
railroad construction as well. Samsun was one of the cities where
railroad was constructed. It was agreed between Nemlizade family,
which was one of the families from Samsun, and the Ministry of Public
Works of the Republic of Turkey that a railroad would be constructed
from Samsun to Carsamba, Terme, Bafra and Alagcam. Besides, a Turkish
Incorporated Company was founded in accordance with the 5% article
of the signed agreement and an important step was taken in terms of
nationalization.

In this study, information about the foundation of the company, its
management and the practices during the construction of Samsun
coastal railroad in terms of the regulation of Turkish Incorporated
Company will be provided.
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Nuri YAVUZ- Abdullah KARA 70

Key Words: Samsun, Railroad, Turkish Incorporated Company,
Nationalization activities during the early years of Republic.

Girig

Kurtulus savasi doneminde demiryolu ulasimi konusunda sikintilarin
yasanmis olmasi, Cumhuriyetin kurucu kadrolarini daha savas devam
ederken bu hususta ilerleyen siirecte ne tiir adimlar atabileceklerini
dislinmeye itmistir. Cumhuriyet Tirkiye’sinde demiryolu yapimina
daha ¢ok 1923-1938 yillari arasinda agirlik verilmis, bu donemde (lke
genelinde yaklasik 3.000 kilometrelik yeni hatlar yapilmistir. Bu
dogrultuda yurtta demiryolu yapimi ile ilgili calismalar hizli bir sekilde
baslamistir. “22 Mart 1924’de TBMM’de kabul edilen iki ayri yasa ile
Diyarbakir-Ergani, Samsun- Sivas ve Ankara- Musakéy arasinda
demiryolu yapilmasina karar verilmisti. Bir ay sonra 22 Nisan 1924 giin
ve 506 sayili yasa ile de “Anadolu Demiryollari” diye anilan Haydarpasa-
Ankara, Eskisehir-Konya ve Arifiye-Adapazari  demiryollari ile
Haydarpasa limani ve rihtiminin satin alinmasi igin hiikiimete yetki
verilmisti. Daha sonra da 1928’de, Mersin- Tarsus- Adana demiryolu
hattinin satin alinmasi kararlastirildi. 1924°de ise yapimi bir Tiirk
firmasina verilmesi kararlastirilan Samsun- Carsamba hatti insa
edilmeye basladi. Kayseri’de yapimina baslanan demiryolu Sivas’a
varinca 30 Adustos 1930°da isletmeye acilmistir'”.

Bahsi gecen demiryollari haricinde Dogu ve Glineydogu Anadolu
bolgelerinde de bu alanda faaliyetler yiritilmis, Ankara’ya ve kiyi
kentlerine demiryolu baglantisi saglanmistir®. Tiirkiye’de “1925-1933
yillar1 arasinda 2048 kilometre demiryolu yapilmistir. 1933-1938
arasinda yapilan demiryolu ise, 963 kilometredir. Cumhuriyetin 15.

! Serafettin Turan, Tiirk Devrim Tarihi I- imparatorlugun Cékiisiinden Ulusal
Direnise, (2.basim) Bilgi yay., Ankara,2004, s.272

2 Yahya S. Tezel, Cumhuriyet Déneminin iktisadi Tarihi, Tarih Vakfi Yurt yay., (5.
baski), istanbul, 2002, 5.128.
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71 Samsun Sahil Demiryolunun Kurulusu ve Tiirk Anonim Sirketi

yilinda ise devletin isletmekte oldugu demiryolu uzunlugu 6719 km’dir®”.
1930 yilinda Diinya Ekonomik bunalimi yasanmistir. Ekonomik buhranin
yarattigi ekonomik sikintilara ve Serbest Cumhuriyet Firkasi’nin
muhalefetine ragmen demiryolu politikasinin sirdirtilmesine devam
edilmistir. Demiryolu, genisleyen yeni hatlarin yapilmasinin yani sira,
yabancilarin elindeki isletmeler de bu donemde satin alinarak
millilestirilmistir®.

Sermayesinin tamami Tirk girisimcilere ait olan Samsun Carsamba
demiryolu hatti, Nemlizade Mahdumlari (ogullari) tarafindan
gerceklestirilmistir. Nemlizade Mahdumlari (ogullar) ve Tirkiye
Cumbhuriyeti Nafia vekaleti arasinda imzalanan anlasmaya goére 37
kilometre uzunlugunda olan hattin 75 yil sireli imtiyaz mukavelesi 6
Aralik 1923 tarihinde imzalanmistir. Sozlesme ile birlikte Samsun-
Carsamba Terme-Bafra ve Alagcam’a kadar olan bir demiryolu insasi
Nemlizade Mahdumlar sirketi tarafindan kurulup isletilmesine,
sozlesmeden dogan haklarini bu is icin kurduklar ve her biri 10 lira
degerinde 10.0000 hisse senedinden olusan bir milyon Tirk Lirasi
sermayeye sahip “Samsun Sahil Demiryollari Tlirk Anonim sirketine
devredilmesine karar verilmisti®>. Hattin Samsun merkez olmak lzere
Dogu’da Carsamba, Terme, Unye ile Fatsa Bati’da Bafra, Alagam, Gerze
ve Sinop’a kadar gitmesi planlanmistir. Bu hattin acilisi Gazi Mustafa
Kemal Pasa'nin 21 Eylil 1924 tarihinde Samsun'a ikinci ziyareti
esnasinda yapilmistir. 1 Ekim 1926'da isletilmeye baslanilan Samsun
sahil demiryolu hatti kullanilarak 1929 yili icerisinde 257.000 yolcu ve
10.000 ton ticari esya tasinmis ve 147.331 lira gelir elde etmistir. 1931
yilina gelindiginde hat lizerinde Samsun Tekkekdéy Hamzali Dikbiyik ve
carsamba istasyonlari bulunmaktaydi. Bu hat motorlu tasimaciligin

3 A. Afet inan, izmir Iktisat Kongresi 17 Subat-4Mart 1923, Atatiirk, Kiltir, Dil
ve Tarih Yiksek Kurumu, Turk Tarih Kurumu yay., Ankara, 1989, s.14.

4 Korkut Boratav, Tiirkiye’de Devletcilik, (2. baski) imge yay., Ankara,2006,
s.267.

> Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dahilisi, istanbul
1340, s.3.
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Nuri YAVUZ- Abdullah KARA 72

rekabetine dayanamadigindan zarar etmis ve isletme 1933 yilinda
devlet tarafindan satin alinmistir®.

Milli sermaye ile yapilan Samsun sahil demiryolunun isletmesini
ylriten sirketin yapisi su sekildedir: Bayindirlik Bakanhgiyla Nemlizade
Mahdumlari Sirketi arasinda imza edilmis ve anlasilmis olan 6 Aralik
1923 tarihli mukavele ve ona bagli sartname geregince Samsun’dan
Carsamba-Terme-Bafra ve Alagam’a kadar dar bir demiryolu kurulup
insa edilmesi ve isletiimesini iceren Tirkiye Cumbhuriyeti Devleti
tarafindan zikrolunan Nemlizade Mahdumlari sirketine verilen ayricalik
ve karsiliginda verilen taahhiitlerin yerine getirilmesi icin zikrolunan
mukavelenamenin 5. maddesine uygun olarak ilerideki sartlar etrafinda
bir Ttirk Anonim Sirketi kurulmustur’.

a) Sirketin Olusturulmasi, Amaci, ismi ve Merkezi

Nafia Vekaleti ve Nemlizade® sirketi ile anlasilmis olan mukavele ve
sartname hikiimlerine uygun olarak zikrolunan demiryollarini kurma,
insa etme ve isletme hususlarini gerceklestirmek (zere (Uyeleri
Nemlizade Galip Celal, Midhat Celal ve Sidki beylerden olusan

6 Coskun Topal, Cumhuriyetin ilk Yillarin Samsun’un Ekonomisi, On dokuz Mayis
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dali, Yiiksek Lisans Tezi,
Samsun, 2001, s.59-60.

7 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dahilisi, istanbul
1340, s.3

& Nemlizade ailesi Cumhuriyetin ilk yillarinda basinda Nemlizade Galip beyin
bulundugu eski ve ekonomik bakimdan iyi durumda olan Tirkiye'nin taninmig
ailelerinden biridir. Nemlizade ailesi 1830'lu yillardan itibaren Samsun'da
yerlesmis olmakla birlikte istanbul Bafra ve Trabzon'da efradi vardi. Nemlizade
Hamdi Bey'in bliylk oglu Galip Bey 1882 yilinda Trabzon'da dogmustur. Galip
Bey Galatasaray Lisesi, Marsilya yiksek Koleji ve For Koleji'nde tahsilini
tamamladiktan sonra babasi ile birlikte tutlin ve her tirli emtia ihracati ile
ugrasmaya baslamistir. Yaklasik 15 sene bu isletmenin islerini idare ettikten
sonra 1919 yilinda kardesleri Mithat Celal ve Sitki beylerle ortaklik kurmustur.
Mithat Bey ortakliktan 1927 yilinda ayrilmistir. Mithat Bey ayrica istanbul
Ticaret OdasI Baskanhgl da yapmistir. Mehmet Zeki, Tiirkiye Teracimi Ahval
Ansiklopedisi, Cilt lll, istanbul 1930-1932, s. 507.
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73 Samsun Sahil Demiryolunun Kurulusu ve Tiirk Anonim Sirketi

Nemlizade Mahdumlari Ginvanli sirket ile dlizenlenmesi ve ihrag edilmesi
asagida oldugu gibi kararlastirilan hisselerin sahipleri arasinda bir Tirk
Anonim sirketi olusturulmustur. Sirketin unvani “Samsun Sahil
Demiryollar Tirk Anonim Sirketi” olarak belirlenmistir. Bu sirkete
hissedar olarak sonradan katilacaklar icin biitlin uygulamalar hakkinda
Turkiye Cumhuriyeti’'nin  mevcut ve sonradan vyapilan kanunlari
uygulanacaktir. Sirket esas amac ve idare uygulamalari icin idarehane,
yazihane, depo, magaza ve memurlarinin ikametine mahsus ev gibi gayri
menkul mallar tiizel kisilik adi altinda kullanabilir ve satabilir’. Bu
maddeyle birlikte bahsi gecen menkul ve gayri menkullerin tasarrufu
sirkete gecmis oldugu anlasiimaktadir.

Sézlesmeye gore, sirketin merkezi istanbul olacak, sirketin yurt
icinde veya yurt disinda subeleri bulunabilecek, kurulan subeler
hakkinda Ticaret Bakanhgi’'na yazil bilgi verilecektir. Sirketin siiresi bazi
sebeplerden dolay kisaltiilmadik¢a veya uzatilmadikg¢a ayricalik siresi
olan yetmis bes (75) seneden ibaret olacakti®°.

b) Ayricaligin Sirkete Verilmesi Sirketin Sermaye ve Hisse
Senetleri

Ayricalik sahipleri olan Nemlizade Mahdumlar, suretleri eldeki
nizamnameye ekli olan mukavelename ve sartname hikmiince
kendilerine verilmis olan ayricalik hukuku ile ona ait taahhutlerini
Samsun Sahil Demiryollari Tirk Anonim Sirketine devretmis ve
zikrolunan sirket ayricalik sahibi sifatina sahip olmus olup buradan
dogan bitin hukuki vazifeleri Gstline almistir. Bundan dolayi ayricalik
sahipleri mukavele ve sartnamenin tasdik edilmis asillariyla birlikte
imtiyaz ile alakal bitlin evraki sirkete devir ve teslim edecekti. Buna
karsihk  gecmis  hukukun  bedeli olmak lzere ayricalik
mukavelenamesinin yirminci maddesi geregince belirlenen masraf ve
kar miktarinda bir meblag imtiyaz sahiplerine 6denecekti. Sirketin
sermayesine bakildiginda, bir milyon Tirk lirasindan ibaret olup her biri

° Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dahilisi, istanbul
1340, s.3
10 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 4.
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Nuri YAVUZ- Abdullah KARA 74

on Turk lirasi kiymetinde olan yiiz bin hisseye bolinmustir. Hisselerin
sayisinin yiz bin kadar olmasi sirketin halka agilmasi hususunda 6nem
arz etmektedir. Sirketin isleyisi icin bir genel heyet olusturulmustur.
Genel heyetin yetkilerine bakildiginda, bu heyetin eldeki sermayeyi bir
misli artirmaya yetkisi olacakti. Sermaye artirimina karar verildigi zaman
hiikumete bilgi verilecekti. Sermayenin bir mislinden fazla artirimi
oncelikle hiikiimetin uygun goérmesine baglidir. Sirketin ihra¢ edecegi
hisse senetlerinin en az yarisi iki ay sireyle Tirk vatandaslarinin satin
alimina sunulacakti. Bu silirenin sonunda satilamayan hisse senetlerini
sirket kuruculart kim isterse ona satma hakkina sahip olacaklardi.
Anlasmaya gore, sirketin ihrac eyleyecegi hisse senetlerinin numuneleri
ihrac edilmeden énce onaylanmak icin Ticaret Bakanligina verilecektir!®.
Buradan imtiyaz sahiplerinin hiikimetin bilgisi olmadan hisseleri kendi
tasarruflarinda rahatca kullanmalarinin  6niine gecilmis oldugu
anlasilmaktadir.

Sirket sermayesinin tamami imza ve ylizde onu elde edildikten sonra
kesin bir sekilde kurulmus kabul edilecek, hissedar yazilanlara 6¢dedikleri
taksitleri bildiren gecici senetler verilecek ve sermayenin yarisinin
odenmesinde hissedarlar ellerinde bulunan gecici senetleri asil
senetlerle degistireceklerdi. Sirketin hisse senetleri bir tarafi Tirkce
diger tarafi yabanci dillerde olacak sekilde diizenlenecekti. Sermayenin
ilk taksitinin 6denmesinden kalacak miktari sirketin ihtiyaclarina gore
taksitli olarak veya bir defada idare meclisinin karariyla Samsun ve
istanbul ve sair lazim gelen bélgelerde cesitli lisanlarda ¢ikan resmi ve
resmi olmayan bazi gazetelerle en az 30 glin 6nceden ilan olunarak talep
edilecekti. Hisseler bedelinin yarisi 6deninceye kadar verilen gecici
senetler kime verilmisse o kisinin ismi yazilacak ve bedelinin ylizde onu
odenmedik¢ce devredilemeyecek ve satilamayacakti. Bunlarin
devredilmesi ve satis islemleri sirketin defterine kayit edilerek satici,
alict ve mudiurlerden biri tarafindan imzalaninca gerceklesecek, senedin
devredildigi veya satildigl da senet de zikredilip belirtilecekti. Bedelin

11 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 4-5.
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75 Samsun Sahil Demiryolunun Kurulusu ve Tiirk Anonim Sirketi

yarisi O0dendikten sonra asil senetler hamiline ait olmak Uzere
yazilacakti*?,

Her bir hisse senedi sirket nazarinda bir bitin kabul edilmistir.
Hisseler bollinemez ve sirket her hisse senedi icin bir sahip tanimistir.
Bir hissedarin mirascisi veya alacaklilari hi¢bir sekilde sirketin mallari ve
gayrimenkulleri (zerine ipotek koyamaz ve bunlarin haczedilmesine
talep edemez, sirketin idare islerine miidahale edemezlerdi. Hissedarlar
hukuklarindan tam olarak yararlanabilmek icin sirketin muhasebesi ve
defterleri ile genel heyetin kararlarini kabul etmek zorundaydilar.
Sirketin taksitleri zamaninda 6édenmeyen senetlerin sahipleri aleyhine
dava agmaya ve hisseleri satmaya yetkisi olacakti. Bu tiir satilmasi lazim
gelen hisse senetlerinin numaralari gazeteler araciligiyla yayimlanip ilan
olunarak ilan tarihinden on bes glin sonra sirket hicbir sekilde uyari
yapmaya ve adli islemlere ugrasmaya mecbur kalmadan isleme
sokabilecekti. Sirket zarar-ziyani senet sahibine ait olmak lizere istanbul
ve sair bolgeler borsalarinda ya da borsalarda heniiz alinip satiimasi
kabul olmamis ise miizayede yoluyla hisseleri satabilecekti. Bu vesile ile
satilan senetler iptal olunacak ve misterilere eski senetlerin
numaralariniiceren yeni senetler verilecekti. Satilan senetlerin bedelleri
hissedarin sirkete olan borcuna karsilik sayilir, eger bu bedeller borcu
karsilamiyorsa eksik olan meblag hissedardan talep edilirdi. Sayet
satilan senetlerin bedelleri hissedarin borcundan fazla ise bu kalan
meblag hissedara odenirdi®. Bu uygulama ile hissedarin magdur
olmasinin 6nline gecildigi anlasiimaktadir.

c) Sirketin ig isleri ve isleyisi

Sirket isleri genel heyet tarafindan tayin edilen ve besten on bire
kadar tyeden olusan bir idare meclisince yuritilmistir. ilk bes sene
icin olusturulacak meclis-i idarenin Gyeleri sirket kuruculari tarafindan
tayin edilecekti. Bes seneligine tayin olunan Uyelerin gorev siireleri son
bulduktan sonra idare meclisi tyelerin ilk yenilenmesinde kura usuliine

12 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 5.
13 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 6.
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Nuri YAVUZ- Abdullah KARA 76

basvurur ve ondan sonra hizmet siresi fazlaligini gbzeterek her sene
Uyelerin 3’te 1’ini ¢cikarir yerine baskalarini tayin ederdi. Bununla birlikte
daha 6nce gorev almis aza tekrar segilebilirdi. Meclis-i idarenin
toplanmasi islerin icabina bagli olsa da sirket merkezinde en az ayda iki
defa toplantinin gercgeklestiriimesi sartti. Toplantilarin gecerli olmasi
azalarin en az yarisindan bir fazla kisi ile birlikte bizzat toplanti alaninda
bulunmasina bagliydi. idare meclisinin kararlari hazir bulunan Utyelerin
cogunlugunun oylariyla gecerli sayilir, esit derecede oylama olursa
mevzubahis olan teklif kabul edilmezdi. idare Meclisinin kararlari
tutanak defterine kayit olunur ve reis ile salonda hazir bulunan tyeler
tarafindan imzalanirdi. Tutanagin sureti veya 6rneklerinin gecerli olmasi
reis veya ona vekalet eden kisinin imzalamasina bagliydi. idare meclisi
Uyelerinden her birinin sirketin ¢ yliz hisse senedine sahip olmasi
gerekmekteydi. Zikrolunan senetler sirketin sandigina verilecek olup
Uyelerin gorev slireleri boyunca satilamazdi. Bu senetlerin izerlerine de
satilmasi uygun olmadigini bildiren bir damga vurulurdu. Meclis-i idare
Uyelerinden bir veya birkacinin 6lmesi veya istifa etmesinden veya
herhangi bir sebepten dolay! bir veya birkag lye yeri bosalir ise idare
meclisi bu bos yerlere gecici olarak liye tayin edebilir ve kesin secim
gelecek heyet-i umumiye tarafindan gerceklestirilirdi*.

idare Meclisi, her sene (iyeleri arasindan bir reis ve bir reis vekili
secerdi. Reis ve reis vekilinin yoklugunda vekalet etmek izere lGiyelerden
birini secme yetkisine sahipti. Uyelerden yabanci memleketlerde oturan
veya gecici olarak toplantida olmayanlar miizakere esnasinda
kendilerine vekalet etmek (izere lyelerdeki arkadaslardan birini tayin
edebilirlerdi. Bununla beraber vekalet edecek liyenin kendi oyu dahil
oldugu halde ikiden fazla oya sahip olamazdi. idare meclisi tiyesi bir sene
zarfinda pesi sira ve gecerli mazereti olmamak seklinde alti toplantida
hazir bulunmazsa istifa etmis sayilirdi. idare meclisi sirketin islerinin ve
mallarinin idaresi i¢in tam yetkiye sahipti. idare meclisi ayni zamanda
uzlasma saglamak ve hiikiim koyma yetkisine de sahipti. Yine idare
meclisi genel heyete sunulacak hesaplari diizenleme ile dagitilacak,

14 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 7.
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77 Samsun Sahil Demiryolunun Kurulusu ve Tiirk Anonim Sirketi

paylastirilacak karlarin miktarini da teklif etme yetkisine sahipti. idare
meclisinin baskani (reisi) gerek davaci gerekse davali sifatiyla mahkeme
huzurunda bizzat veya idare meclisi karariyla vekil tayin ederek sirket
adina yargilanabilirdi. idare meclisi 6zel maddeler ve belli bir middet
icin sahip oldugu yetkiyi kismen veyahut tamamen lyelerinden bir veya
birka¢ kisiye 0Ozel vekalet ile verebilecegi gibi yururlukteki islerin
gorilmesi ve halledilmesi icin disaridan dahi bir veya birkacg kisiyi vekil
edebilirdi. idare Meclisi tiyeleri net kardan kendilerine verilen hisseden
baska toplanti salonunda hazir bulunacak giinler icin hissedarlara genel
heyetce belirlenip tayin edilen bir licret dahi alma hakkina sahipti®°.

d) Sirketin Genel Heyeti ve Gorevleri

Dizenli sekilde toplanan Genel heyet bitiin hissedarlarin toplandigi
bir mecra idi. Genel Heyet her senenin birinci alti ayi1 zarfinda sirketin
merkezinde toplanirdi. Bundan baska idare meclisi gerek duyulursa
olaganisti hallerde genel heyeti toplama yetkisine sahipti. Sartnameye
gore, her sene genel heyetin toplantisi yirmi giin 6nceden yazili olarak
Ticaret Bakanlhgina haber edilecek ve zikrolunan heyette bakanliktan bir
denetleyici hazir bulundurulacakti. idare meclisi mifettis raporlariyla
senelik bilancodan ve genel heyet tutanak belgelerinden ve genel
heyette hazir bulunan hissedarlarin isimleri ve hisse miktarlarini bildiren
cetvelden dorder nlisha Ticaret Bakanligi'na gonderilecekti. Genel
Heyet vekil olarak veya asil olarak en az elli hisseye sahip olan
hissedarlardan olusacakti. Genel Heyette gerek asil olarak ve gerekse
vekil olarak hazir bulunan hissedarlarin her elli hisse icin bir oyu olacak
ve bununla birlikte her bir hissedarin elliden fazla oyu olamayacakti. Bu
maddeyle sirket icindeki hissedarlar arasinda  dengelerin
bozulmamasinin amaclandigi anlasiilmaktadir. Davet yazilari toplanti
glinlinden en az bir ay once altinci maddede beyan edildigi lzere
gazetelerle ilan edilecekti. Genel Heyette gerek asil olarak ve gerekse

15 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 8.
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Nuri YAVUZ- Abdullah KARA 78

vekil olarak sirket sermayesinin bir ceyregine esit hisse senetlerine sahip
hissedarlar yer aliyorsa Genel Heyetin olusmus oldugu kabul edilirdi®®.

Genel heyette hazir bulunacak hissedarlarin elinde bulundurduklari
hisselerin daha 6nce de belirtildigi Uzere bir ceyrege esit olup
olmadiginin anlasilmasi icin hisse senetlerini on giin icinde idare meclisi
tarafindan bildirilip bir mahalle teslim etmeleri gerekmekteydi. isbu
Genel Heyetin birinci toplantisinda hazir bulunan hissedarlarin asil
olarak ya da vekil olarak yliklendikleri hisse senetlerinin miktari yeterli
derecede olmadig takdirde Genel Heyet ikinci defa toplantiya cagrilir,
ikinci toplantida hazir bulunan hissedarlarin hisselerinin miktari ne
olursa olsun birinci toplantida gorusiiimesine karar verilmis olan
hususlar hakkinda miizakere vyapilan ve bu suretle gerceklesen
muzakereler gecerli olurdu. Birinci toplanti ile ikinci toplanti arasindaki
slire yirmi giinden asagi ve bir aydan yukari olmaz ve ikinci toplantilarin
davetiyelerion giin dncedenilan edilirdi. Genel heyete idare meclisi reisi
baskanlik eder ve reis olmadig durumlarda idare Meclisi lyeleri
iclerinden birini baskanliga vekil tayin ederlerdi. Genel heyette hazir
olup en fazla hisseye sahip olanlarin ikisi oylari toplama hizmetini yerine
getirirdi. Genel Heyet katibi ise oylan toplayanlar tarafindan tayin
edilirdi. Genel Heyette gorisllen hususlara oy ¢okluguyla karar verilir.
Goristlecek olan maddelerin c¢izelgesi idare meclisi tarafindan
diizenlenir. isbu cizelgeye eklenecek maddeler idare meclisinin teklifleri
ile sahip olduklari hisselerin bedeli sirket sermayesinin en az ylizde
onuna ulasan hissedarlar tarafindan toplanti giiniinden en az on giin
once ve gerceklesecek tekliflerden ibaret olurdu. is bu cetvelde
bulunmayan hususlar Genel Heyette gériisiilemezdi®’.

Blitce ve harcamalar hususunda Genel Heyet biitlin hesaplarin
arastirilmasi icin gerek hissedarlardan gerek disaridan bir veya birkag
miufettis tayin edebilirdi. Bununla beraber ilk sene hesabi icin gerekli
olan mifettisler miesseseler tarafindan secilip, her sene toplanacak
olan Genel Heyet sirketin islerine dair her sene idare meclisi tarafindan

16 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 9.
Y7 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dahilisi, s. 10.
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79 Samsun Sahil Demiryolunun Kurulusu ve Tiirk Anonim Sirketi

takdim olunan tasari ile hesaplara dair mifettis tarafindan verilen
raporun okunmasini dinler ve ¢ikan sonuglari kabul veya reddederdi.
Yine Genel Heyet kar payini belirler, degistirilmesi gereken idare meclisi
Uyelerinin yerlerine digerlerini tayin ederdi. Sirketin bitin 6zel isleri
hakkinda miizakere ile kesin karar verir ve gerekirse idare meclisinin
yetkilerini genisletirdi. Fakat Genel Heyette asli olarak veya vekil olarak
sirket sermayesinin en az 3'te 1'ine esit hisse sahipleri mevcut olup
bunlarin oy c¢oklugu saglanmadik¢ca sermayenin artirirmina karar
verilmezdi. Genel Heyetin kayda gecirilen gorlismeleri 6zel bir deftere
kaydedilir ve altlari Genel Heyetin Baskani ile oylari toplamakla goérevli
olanlar ve katip tarafindan imzalanirdi. Genel Heyetin her
toplanmasinda hazir bulunan hissedarlarin isimleriyle ikamet ettikleri
yerleri ve her birinin ylklendikleri hisselerin miktarini belirten bir cizelge
dizenlendikten sonra mevcut olanlar tarafindan imzalanip tutanak
defterlerinin o glinkii evrakina eklenir ve talep olundugunda ilgililere
teblig edilirdi. Delil gbstermek icin ibraz olunacak Genel Heyetin tutanak
sureti veya oOrnekleri meclis-i idare reisi veya vekil tarafindan
imzalanirdi. Genel Heyet tarafindan eldeki nizamnameye uygun olarak
verilecek kararlar toplantida bulunmayan veya muhalif tarafta bulunan
hissedarlar icin dahi mecburi idi®.

e) Yillik Hesap Defterleri ve igerikleri

Sirketin Mali Senesi Kanun-i Sani (dipnotta agiklanmali) basindan
baslayip Kanun-1 Evvelin (dipnotta agiklanmali) sonuncu giini biter
fakat birinci mali sene -istisna olmak (zere- sirketin kesin surette
kurulma tarihi ile o senenin Kanuni evvelin sonuncu giini arasindaki
siireyi kapsardi. idare meclisi her sene sonunda sirketin alacaklarini ve
borg¢lariniiceren genel bir defter diizenler ve isbu defter ile sirketin gelir-
giderlerini, hesaplarini Genel Heyetin toplanmasindan kirk giin 6nce
miufettislere bildirir ve Genel Heyetin toplandigi glinde miifettislere

18 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 11.
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Nuri YAVUZ- Abdullah KARA 80

takdim ederdi. Genel heyete katilma yetkisine sahip olan her hissedar
gelir-gider defterini ve hesaplarini arastirip inceleyebilirdi®.

f) Sirketin Kari ve Hissedarlara bu paydan diisen Para

Ayricalik sozlesmesinin on dokuzuncu ve yirminci maddeleri
hikiimlerine uygun olarak dizenlenecek mali c¢izelge (bilanco)
geregince hikklimete ait olmasi gereken kar hisselerini belirleme ve karin
ayrilmasindan sonra sirketin senelik net karindan once istisnasiz
hisselerin tiimiine faiz olarak 6denmis sermayeye ylizde alti verilmesine
yetecek meblagi ve ikinci olarak ihtiyat akgesini olusturmak (zere
zikrolunan karin yizde onu ayrildiktan sonra geri kalan kismi asagidaki
gibidir:

Yizde 10'u idare meclisi Uyelerine (beyanlarinda esit olarak
paylastirilacak sekilde), ylizde on besi sirketin kurucularina (is bu ytzde
on besi bedelsiz olarak iki yliz adet kurucu hissedara verilecektir.) Yiizde
besi sirketin memuru ve hizmetlilerine (dagitma ve bolistliirme idare
meclisinin takdirindedir.) kalan yiizde yetmisi hissedarlara dagitilacakti.
Genel Heyet, hisse senetlerinin her sene belli bir miktarini kura usuliyle
tedavilden kaldirimak (zere net kardan her sene uygun miktar
ayrilmasina karar verebilir ve su durumda kurasi isabet eden hisse
senetleri geri alinarak onlarin yerine Joisans (intifa)®® hissesi verilecek
olup ve bu yeni hisseler icin eskisi gibi kar hissesi verilecek fakat faiz
verilmeyecekti?®.

g) ihtiyat Akgesi (Zor Zamanlar igin Saklanan Para)

ihtiyat akcesi 35. madde geregince yillik kdrdan ayrilan meblagin
birikmesinden olusacak ve olagansti bir sekilde meydana gelebilecek
masraflar icin saklanacak miktardi. is bu akcenin miktari sirket

1% Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 12.

20 [ntifa senetleri, anonim ortakliklarin ¢ikarabilecekleri, degerli evrak niteligine
sahip (Turk Ticaret Kanunu madde. 573) senetlerdir. Genis bilgi icin bknz:
Mahmut Birsel, Anonim Sirketlerde Sermaye Payini Temsil Etmeyen Senetler,
Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, C.3, Sayi 4, istanbul, 1966, s. 649-669.

21 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 12-13.
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81 Samsun Sahil Demiryolunun Kurulusu ve Tiirk Anonim Sirketi

sermayesinin ylizde 25'ine esit bir diizeye ulastiktan sonra ihtiyat akcesi
ayrilmazdi. Bununla birlikte ihtiyat akcesi sermayenin ylizde 25'ine
ulastiktan sonra yapilan harcamayla miktari zikrolunan orandan asagi
diserse tekrar kardan ihtiyat akcesine para aktarimi yapilabilirdi.
Senelik net kar hisse basina ylizde alti faiz ve kar hissesi vermeye
yetmedigi halde eksik kalani ihtiyat akcesinden saglanirdi. Sirketin
batmasi durumunda biitlin taahhitler yerine getirildikten sonra ihtiyat
akgesi yeterli hissedarlar arasinda pay edilmesi kararlastiriimisti?2.

h) Sirketin Varliginin Uzatilma Siiresi ve Ortadan Kaldirilmasi
Uygulamalan

idare Meclisi her ne sebeple olursa olsun genel heyeti toplantiya
cagirarak sirketin  sdresinin  uzatilmasini  veya kesin tasfiye
uygulamalarini veya baska bir sirket ile birlesilmesini teklif edebilirdi.
Bununla beraber siire uzatilmasi veya gerekirse sirketin baska bir sirket
ile birlesmesi ve tahvil dagitimi ve isbu nizamnamenin maddelerinin
degistirilmesi hilkumetin iznine bagliydi. idare Meclisi sirket
sermayesinin 3 ceyregi zayi oldugu halde sirketin iflasina veya devamina
karar verebilmek lizere Genel Heyeti davet edebilirdi. Sirketin var olma
siresi sona erdiginde veya bu sire tamamlanmaksizin sirket
feshedildiginde toplanan Genel Heyet sirketin tasfiye uygulama ve
hesaplarina karar verecek ve hesaplarin kapatilmasi icin bir veya birkag
memur atayacaktl. Genel Heyet sirketin mevcut oldugu zamanlarda
oldugu gibi hesaplarin kapatilmasi esnasinda bile yetki ve kudretini
devam ettirecekti. Hesaplarin kapatilmasina memur olanlar Genel
Heyetin karari ve hilkumetin miisaadesi ile feshedilen sirketin hukuk ve
senet taahhditlerini diger bir sirkete veya baska bir kimseye
devredebileceklerdi. isbu bélimiin icerdigi maddelerde gosterilen
hususlara karar vermek lzere olaganistii durumda da davet edilecek
Genel Heyette sirket sermayesinin en az yarisina esit hisse senetlerine

22 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 13-14.
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Nuri YAVUZ- Abdullah KARA 82

sahip hissedarlar hazir olmadik¢a yapilan goriismeler kabul ve gecerli
olamazdi®.

Sonug

19. ylzyilin en hizli ve glivenilir ulastirma araci stiphesiz demiryollari
olmustur. Demiryollari, donemin gelismis Ulkeleri icin bir sémiri araci
olarak kullaniimistir. Gelismis Ulkeler genellikle az gelismis Ulkeleri
kendilerine somirge olarak belirlemislerdir. Bunu bahsi gecen llkelerde
demiryollari insa ederek elde etmeye calismislardir. Bu tanima kismen
uyan Osmanli devletinde 19. yizyilda, Osmanli sinirlari igindeki
demiryollari da emperyalist Ulkeler eliyle insa edilmistir. Donemin
somiurgeci devletleri Osmanl topraklarinda bulunan hammaddeyi ¢ok
duslik Ucretlerle satin alarak Avrupa’ya gotiirecek ve orada sanayi
UrlinGine donustlirdikten sonra, ¢ok blylik Ucretler karsiiginda tekrar
Osmanli'ya geri satacak sekilde yapilmistir. Osmanli topraklarinda
demiryolu insasi yapilirken devletin baskenti olan istanbul ile diger
bolgeler arasinda baglanti olmamasina 6zellikle dikkat etmislerdir. Bu
dogrultuda (lkenin orta ve dogu bolgelerinde demiryolu hatt
désenmemistir. Bunlarin bilincinde olan Cumhuriyetin kurucu kadrolari
Milll Micadeleden bagimsizlik kazanarak ciktiktan sonra sémirgeci
Ulkelerin c¢ikarlari dogrultusunda degil; Ulkenin ve Tirk milletinin
menfaatleri dogrultusunda, milli ve bagimsiz bir demiryolu politikasi
izlemislerdir. Millilesme yolunda yapilan demiryollarindan biri de
Samsun Sahil Demiryolu’dur. Bu calismada Samsun Sahil Demiryolunun
bolgenin taninmis Tirk ailelerinin  kurmus oldugu Nemlizade
Mahdumlari sirketiyle is birligi yaparak bir Tirk Anonim sirketi catisi
altinda faaliyette bulundugu anlasiimaktadir. Talimatnameye gore,
Nemlizade Mahdumlari aile sirketine Samsun Sahil Demiryollarinin
yapimi imtiyazi verilmistir. Buna gore Nafia Vekaleti ve bahsi gecen
sirket ile yapilan anlasma geregi bir Tirk Anonim Sirketi ortakhgi
kurulmus ve calisma sartlan belirlenmistir. Gorillyor ki devlet yabanci
yatirnmcilardan ziyade kendi denetiminde Tirk yatirimcilari
destekleyerek Millilesme yolunda calismalar yapmistir. Bu ¢alismalari

23 Samsun Sahil Demiryolu Tiirk Anonim Sirketi Nizamname-i Dabhilisi, s. 14-15.
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83 Samsun Sahil Demiryolunun Kurulusu ve Tiirk Anonim Sirketi

cesitli imtiyazlar vererek hem llkenin bayindir hale gelmesini saglamis,
hem de kendi 6z kaynaklariyla yatinnm yapilmasini desteklemistir.
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