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Oz
Osmanli Devleti’nde sefer organizasyonu yiizyillarin tecriibesiyle olaganiistii bir planlama ile yapilirdi.
Bu bakimdan dénemindeki Avrupa devletlerine gore iistiin oldugu bilinmektedir. Osmanli Devleti, genis
smirlarint gerek bati gerekse dogu cephelerinde savunmak ve giiven altinda tutmak i¢in yogun gayret
sarfetmis, bu amagla sik sik seferlere ¢ikmustir. Seferlerde siiphesiz askerlere iase ve mithimmatin
zamaninda ulastirilmasinin 6nemi biiyiiktiir. Savasa gidecek ordunun toparlanmasi, sicak savag mahalline
yiriliylisii, yolda ve cephede her tirlii ihtiyacimin karsilanmasi ¢ok oOnceden ve merkezden
planlanmaktaydi. Bir sefer hazirliginda tiim iilkede yogun bir faaliyet yasanmaktaydi. Bu minvalde 1716
yilinda yapilan Avusturya seferi i¢in Anadolu ve Balkanlardan ordu igin birgok malzeme ve bunlari
tagimak icin yiik ve binek hayvani tedarik edilmistir. Yiik ve binek hayvanlar1 seferlerdeki her tiirlii
zahire, mithimmat gibi agirliklarin tasinmasinda kullanilmaktadir. Sefer Avusturya istikametine yapildigi
icin Balkanlardan daha c¢ok araba ve arabayi ¢cekmek icin camus tedarik edilmistir. Bunun yaninda
topkesan beygiri ve bir miktar deve de alinmistir. Anadolu’dan ise yiik ve binek hayvanlari olarak deve,

at ve katir tedariki yapilmustir. Ozelli_le at ve katir sadece Anadolu’dan alinmistir. Bunlar ya satin alma ya
da kiralama yoluyla tedarik edilerek Istanbul’a gonderilmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Avusturya, deve, at, katir
Makale tiirii: Arastirma
Abstract

The organization of campaigns in the Ottoman Empire was made with extraordinary planning with the
experience of centuries. In this respect, it is known to be superior to the contemporaneous European
states. The Ottoman Empire has made intense efforts to defend and keep its wide borders on both western
and eastern fronts. Certainly that the timely delivery of food and ammunition to the soldiers is of great
importance. The recovery of the army going to war, the march to the segene of the hot war, meeting all
the needs on the road and the front were planned a long time before from the . In the preparation of an
expedition there was an intensive activity in the whole country. In thisregard, for the campaign to Austria
in 1716, many materials for the army from Anatolia and the Balkans, and for the transportation of them
were provided. Draught and mount animals are used to transport all kinds of foods, ammunition. Since
the campaign was made in the direction of Austria, horses were provided to attract more carts than the
Balkans. In addition to this, a group of and artilery horses a fair amount of camels were also taken. From
Anatolia, camels, horses and mules were supplied as draught animals and mount animals. In particular,
horses and mules were taken only from Anatolia. They were either purchased or rented and sent to
Istanbul.
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Giris

Sefere ¢ikan ordunun basarisi i¢in iyi planlamis bir organizasyonun her zaman 6nemli
bir faktér oldugu bilinmektedir. Osmanli Devleti’'nde savasin maliyetinin azaltilabilmesi
gayesiyle hazine tedarikinin yaninda, askerin iasesi, hayvanlarin yemleri ve ordunun
agirliklarinin taginmasi amaciyla kullanilan hayvan tedariki sefer karari alinmasindan itibaren
karsilasilan en biiyiik problemdi. Zaten savas karari alan bir devletin ilk yapacagi is ordunun ve
birlikte gotiiriilecek hayvanlarin ihtiyact olan maddelerin sefer menzillerinde tedarik edilmesi
icin gerekli olan organizasyonu yapmakti (Isbilir, 1996:11). Gerek egitim gerekse techizat
bakimindan ordunun mitkemmel olmasi yeterli degildir. Sefere ¢ikan ordu igin yeterli miktarda
iase ve mithimmat ile bunlar1 tagiyan hayvanlar icin yiyecek tedarik edilmesi gereklidir. Keza
karada nakliyat kolay degildir. Bunun yani sira hububatin kendisi ucuz ancak nakliyati zor ve
pahali bir maddedir. Bunlarin her seye ragmen istenilen zamanda istenilen noktada hazir
edilmesi elzemdi (Giiger, 1964:28-29). Bunun i¢in ordunun gececegi noktaya ulasmasindan ¢ok
zaman Once ihtiyag olan her tiirlii iasenin yeterli miktarda hazir bulundurulmasi gerekmekteydi.
Bu amagla Osmanli Devleti herhangi bir yone sefer hazirliklarma basladigi zaman, askerin
ihtiyaclarini dikkate alarak iilkenin her tarafina planl ve sistemli bir sekilde emir ve fermanlar
gonderirdi. Ordunun iage ve ikmalinin ya mahallinden ya da genis imkanlara sahip bolgelerden
biiytik 6l¢iide sevkiyatlarla temin edildigi bilinen bir durumdur (Kiitikoglu, 1993: 32-33).

Bati1 yonlii seferlerde deniz tasimaciliginin kolayligindan yararlanmanin yaninda Tuna
nehrinin sagladigi avantajlar 6énemli bir faktdr olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ozellikle kara
yoluyla yapilan sevkiyatta zorunluluk olmakla birlikte yollarin bakimsizligi, fiziki durum
dikkate alindiginda araba yaninda yiik ve binek hayvanlarindan istifade edilmektedir (Isbilir,
1996: 65). Bir sefer esnasinda istenilen miktarda yiik hayvani bulmak da kolay degildir. Sonugta
sadece hububat, askerin agirliklari, savas malzemelerinin hepsinin hayvanlarla ¢ekildigi dikkate
alinirsa, bunun 6nemi daha da iyi anlasilacaktir (Kiitiikoglu, 1993: 32-33).

Bu calismada 1716 yilinda Osmanli ordusunun Istanbul’dan Avusturya istikametine
sefere ¢ikip Varadin’de yapilan muharebeden sonra tekrar doniisiine kadar olan 203 giinliik
stirede Anadolu’dan tedarik edilen yiik ve binek hayvanlari ele alinmistir. Genel olarak bunlarin
tedarik edildigi sancak ve kazalar, 6demeler, nakliye masraflar1 ve yasanan problemler arsiv
belgeleri ve aragtirma eserlerinden istifade edilerek incelenmeye ¢alisilmustir.

1. Avusturya Seferi i¢in Anadolu’dan Temin Edilen Yiik ve Binek Hayvanlari

Osmanli kara ulastirma sistemleri hayvan giiciine dayanmaktaydi. Oyleki bunlarm bir
kismi devletin miilkiyet ve kontroliinde, diger kismi ise askeri seferlerin genel gercevesine bagl
olarak belirli amaglar i¢in temin edilirdi. Seferlerde kullanilan hayvanlarin ve bunlarin temin
edildigi kaynaklarin ¢esitliligi sebebiyle kara ulastirmasinin organizasyonu karmasik bir yapiya
sahiptir (Murphey, 2007: 98). Devlet binek hayvani temininde maliyet ve kolaylik faktorlerini
dikkate alarak ya satin alma veya kiralama y6ntemlerinden birini tercih etmekteydi. Satin almak
maliyet acisindan uygun olmakla birlikte, bakim ve besleme faktorleri dikkate alindiginda
kiralama isinin daha avantajli hale geldigi agiktir. Bu nedenle devlet tasima maliyetlerini de
dikkate alarak kiralama yonetimini daha cok tercih ediyordu (Isbilir, 2007: 26). Osmanli’da
XVII. yiizyildan itibaren tasima isiyle ugrasan deveci ve katircit gibi esnaf ziimreleri ortaya
cikmisti. Bunlara “miikdr?” ismi verilmekte ve devlet tarafindan bunlara yazilan ¢ok sayida
hikkiim bulunmaktadir. S6z konusu esnaflardan tasidiklari mallara zarar gelmesi halinde
karsilayacaklarina dair mutlaka bir kefil bulmalan istenirdi. Kiralanan hayvanlarin her tiirli
ihtiyaglar yaninda deveci, katirci, arabaci gibi kisilerin yiyecekleri i¢in yapilacak harcamalar,
miikellefiyet olarak bolge halkindan tahsil edilen paralarla karsilanmaktayd: (Isbilir, 2003: 554).

Seferlerde kara yoluyla yapilan tagima; ya hayvan sirtinda ya da hayvanlar tarafindan
cekilen arabalarla yapilmaktaydi (Ertas, 1999: 594). Arabalarin daha fazla yiik tasima kapasitesi
olmasina ragmen hayvanlarin tercih edilmesi yollarin fiziki durumu ile ilgilidir. Hayvanlar
yollarda kar, ¢gamur vs. durumunda arabalara gore daha kolaylikla yol alabilmekte, hatta istisnai
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durumlarda giizergdh disinda da rahatlikla yiirliyiislerine devam edebilmekteydi (Ekin, 2002:
76). Seferler sirasinda tasima ve seyahat amaciyla istifade edilen hayvanlardan 6kiiz ve camus
gibi agir yik tasiyanlarin yaninda at, katir ve deve cinsi hayvanlardan da biiyiik Sl¢iide
yararlanilirdi. Belgelerde at, bargir, katir ve deve ¢ok sik kullanilmakta ve bu hayvanlar kara
tagimaciliginin temelini teskil etmekteydi. Nitekim top arabalarmin ¢ekimi gorevi, at, 6kiiz ve
camuslar tarafindan saglanmaktaydi. Katirlar daha dayanikli hayvanlar olduklarindan kisa
mesafede hafif yiiklerin tasinmasinda, develer ise uzun yolculukta kullamlird: (inbasi, 2004:
81). Yine sefere katilan yenigerilerin agirliklari, gemiler i¢in kereste tasinmast ve ordunun iage
ve ikmal isleri de yiik ve binek hayvanlari ile yapilmaktaydi (Giiger, 1964: 30).

Yik ve binek hayvanlarinin tasima kapasiteleri de énem tasimaktadir. At ve katirin
tagima kapasitesi birbiriyle neredeyse ayni olmakla birlikte deve, dogal olarak daha fazla yiik
tasimaktadir. Mesela Istanbul kilesi esas alinarak zahire tasima miktar1 dikkate alindiginda deve
180-256 kg, at ve katir ise 102-141 kg arasinda degisen miktarlarda yiik tasiyabilmektedir.
Bununla birlikte tagidigi yiikiin ¢esidi de farklilik arzetmektedir. Diger taraftan uzak yerler,
mevsim sartlar ve fiziki yapilar da yiikiin miktarmni etkileyen faktdrlerdendir (Isbilir, 2013: 48).

Seferlerde ordunun yiikiinii ¢eken hayvanlarin basinda deve gelmektedir. Bunu camus,
beygir ve katir takip etmektedir. Konunun esasimi teskil eden 1716 Awvsuturya seferinde
Anadolu’dan temin edilen yiik ve binek hayvanlari ise deve, katir ve beygirdir.

1.1. Deve

Osmanli  kaynaklarinda deve i¢in Fars¢a’dan alinan “giitir/iistiir”  kelimesi
kullanilmustir. Yenigeri Ocagi’nda bulanan 196 ortanin 29.su “deveci” adi ile anilmaktadir. Bu
ortanin komutanina ve diger deveci ortalarinin kidemlisi olarak “Bas Deveci Aga”, deveciler
icin “siitiirbdnlsiitiirban aga” tabiri kullamilirdi. Deveci ortalar1 savaglarda siper hattinda yer
alan hizmetlerinin disinda sefer gidis ve doniisiinde Yenigeri agasinin develerinin yiikii ile
ilgilenmek, agirliklarinin sevkiyatini takip etmek gibi gorevleri de bulunmaktaydi (Uzuncarsili,
1988: 213; Pakalin, 1983: 434). Osmanli saraymin develerine bakan kimselere “sdrbdn”,
bunlarin reislerine de “sdrbdnbagsi” denilirdi. Deve ylike, soguga, sicaga, aclik ve susuzluga
uzun siire tahammiil etmesi sebebiyle tercih edilirdi (Onkal ve Bozkurt, 1994:225-226). Deve
Anadolu’da uzun ve kisa mesafe tasimalarda kullanilmaktadir. Ancak 6zellikle uzun mesafeli
tasimalarda ve buna parelel uzun zamana yayilan durumlarda kullanilmasi ¢ok daha
ekonomiktir. Kisa mesafede zorunlu mallarin tagindigi goriilmekle birlikte ancak bunun
pahaliya geldigi de bilinmektedir (Ortayli, 2000: 99-102).

Deve, seferlerde ise ordunun top, cephane, mithimmat ve zahire gibi agirliklarini
tagimak i¢cin kullamlmaktaydi (MAD, nr: 6549/531). Seferler asgari alt1 ay kadar siirdiigiinden
ve mesafeler ¢ok uzun oldugundan yik tagimada kullanilacagi i¢in bazi hususiyetlere dikkat
edilirdi. Develerin gii¢lii, kuvvetli, gen¢ ve saglikli olmasi istenirken &zellikle yash ve algak
boylu olmamasi hususunda tenbihat yapilirdi (KK. nr: 2847/ 134; 2851/356; MAD. nr:8461/8)-.
Develerin satin alindig1 veya kiralandig1 yerden orduya hizmet igin getirildigi noktaya teslimiyle
gdrevli olan sarbanlarda da baz1 sartlar aranmaktadir. Oncelikle bunlarin sipah, yenigeri, cebeci,
topgu gibi dirlik sahibi olmamasi, yarar, bahadir ve etrafinda giivenilen, herkesce bilinen kisiler
olmasi, sefer dontisiine kadar hizmet edebilecek kimselerden se¢ilmesine 6zen gosterilirdi. 1715
seferinde baz1 sarbanlarin taahhiit ettikleri hizmeti yerine getirmedikleri, ticretlerini aldiktan
sonra develeri satip firar ettikleri, baskalarimin hizmetine gegtikleri, bunun sonucunda da
naklolunacak zahire ve mithimmatin gecikmesine sebep olduklar1 goriilmiistii. 1716 yilindaki
sefer hazirliklarinda bu gibi olaylar yasanmamasi i¢in ikaz mahiyetinde fermanlar génderilmisti
(KK. nr: 2847/180; 2851/400; MAD. nr: 8461/32-33).

Bir deve giinliik 4 kg arpa ve 9,4 kg saman tiikketmekteydi. Boylelikle bir devenin
sahibine aylik masrafi 3.000 akgeyi bulmaktaydi (Ozkul, 2014: 111). Develerin masraflart
arasinda arpa ve saman diginda baskaca harcamalar da yapilmaktaydi. Develerin tiiyleri
dokiiliirken sinek ve hayvanlarin kendi kendilerine zarar vermesini 6nlemek igin 6zel karigim
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hazirlanarak derilerine siiriilmesi gerekmekteydi. Bu karisim zeytinyagi, katran ve kiikiirtten
olusur, hatta bunlara tuz da ilave edilebilirdi. Bu kalemlerin her biri degisik yerlerden tedarik
edilmekte ve genelde bu islem cayir vaktinde uygulanmaktayd: (Ekin, 2004: 331-332).

Develerin sefere gidisinde baslarinda deveciler (siitlirban) bulunurdu. Deveciler,
genelde Cisr-i Mustafa Pasa, Dimetoka ve Hayrabolu kazalarindaki deveci kethiidalar
tarafindan tedarik edilmekteydi. Deveciler, sefer doniisiine kadar istihdam edilmek iizere
Edirne’ye gelerek buradan ordu ile birlikte sefere katilirdi (D.BSM. nr: 1906/45). Nitekim
Rakka, Rigsvan ve Aksaray taraflarindan gelen 306 deve Edirne’ye getirilip damgalanmis ve her
bir katar deve i¢in bir deveci tayin edilip bunlara giinliikk 6 ak¢e 6denmisti (D.BSM. APE. nr:
25/101).

Anadolu’nun muhtelif yerlerinden alman develer; Istanbul’a getirilip sarbanlar
tarafindan “nevriiz-1 firiz "dan? once (21 Mart) ordunun sefere hareket noktasi olan Davud Pasa
sahrasinda hazir edilirdi. Burada mutemet sarbanbasina teslim edilerek sefer doniisiine kadar
izinsiz donmemeleri istenirdi (KK. nr: 2847/176, 180; MAD. nr: 8461/32-33). Mesela Bolu
sancaginin kaza ve koylerindeki Tiirkmen ve Yoriik taifesinden 50 deve kiralanarak “nevriiz-i
firtiz”dan o6nce Davud Pasa sahrasina getirilip sarbanbasina teslim edilmisti (D.MKF.
nr:790/153; MAD. nr: 8461/61,126). Yine ayn sekilde Sigla Sancagi’ndan kiralanmasi istenen
600 devenin de ayni sekilde hazir edilmeleri istenmisti (MAD. nr: 8461/32-33).

Sefer hazirliklar1 yapilirken 6ncelikle Istabl-1 Amire’de bulunan develer tercih edilir,
yetmedigi takdirde Anadolu veya Rumeli’den satin alinmasi yoluna gidilirdi. Buralardan
develer ya kiralama (miikari) ya da satin alma (miibayaa) yontemiyle temin edilirdi. Develer
devlet tarafindan satina alinip ve sefer basindan sonuna kadar kullanilabildigi takdirde maliyet
olarak uygun olurdu. Ancak kiralama yontemi ise deveye en ¢ok ihtiyag duyulan zamanda ve
mahalde yapildigi i¢in hem esneklik saglamakta hem de faal olarak kullanilmadigi zamanlarda
otlatma ve bakim yiikiimliligii olmamasi gibi nedenlerle maliyeti disiirmekteydi (Murphey,
2007: 98-99; Faroghi, 1982: 527).

Osmanli’da genellikle “miikdri” veya “miikdri ashdbi” denilen ve ¢ogunlukla deveci,
atc1, katircr ve arabacilardan olusan esnaf tesekkiilleri oldugu bilinmektedir (Ekin, 2002: 40).
Devlet sefer zamanlarinda ihtiyaci olan yiik ve binek hayvanlarini bunlardan satin almakta veya
kiralamaktadir. 1716 seferi hazirliklar1 kapsaminda Anadolu ve Rumeli kazalarindan, Tiirkmen
ve Yoriik taifelerinden kaza kadilarina, ayan-1 vilayet ve is erlerine “tiiccardan” ve “miiKdri
deve ashdbindan” deve tedariki igin fermanlar gonderilmisti. Anadolu tarafina gonderilen
fermanda her bir deve i¢in aylik Kiralama ticretinin 6 kurus (720 akge) oldugu tespit edilmisti
(KK. nr: 2847/176, 180). Yine Ankara Sancagi’ndan sefer igin kiralama suretiyle 200 deve talep
edilmis, bunlarin kazalara dagilimmin ahalinin giliciine gore yapilmasi istenmisti. (MAD, nr:
8461/179). Yine Eregli’den aylik 6 kurus kiralama ticretlerinin devlet tarafindan 6denmesi
sartiyla 30 adet deve talep edilmisti (MAD. nr: 8461/196). 1716 yilinda Anadolu’nun muhtelif
sancaklarindan 6.300 deve kiralanmistt (KK. nr: 2847/176-179; D.MKF. nr:799/84, 105). Soz
konusu sancak ve deve miktarlari asagida verilmektedir.

2 Nevrfiz; eski takvimlerde gece ile giindiiziin esit oldugu, yilin ve ilkbaharin baslangici olan 21 Mart giinii. Farsga’da yeni giin
anlamindadir. Bkz. Ayverdi, 2005: 2342.
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Tablo 1. Anadolu’dan talep olunan mekari deve miktarlar

Eyalet/Sancak Adet Sancak Adet
Kiitahya Eyaleti 400 Kirsehir 100
Hiidavendigar 400 Beysehir 100
Saruhan 200 Nigde 100
Aydin 400 Sivas Eyaleti 200
Ankara 200 Amasya 150
Kangir 200 Divrigi 50
Bolu 50 Arapkir 50
Kastamonu 200 Bozok mea-Mamalii 350
Teke 300 Canik 50
Hamidabad 250 Corum 50
Karaman 200 Adana Eyaleti 150
Mentese 100 Sis 50
Karahisar-1 Sahib 100 Icili 200
Sultandnii 50 Alanya 50
Konya Eyaleti 300 Tarsus 100
Kayseri 500 Maras Eyaleti 300
Aksehir 100

Aksaray 300 Toplam 6300

1716 seferi hazirliklar1 kapsaminda deve satin alinmasini ile ilgili ilk hiikim 8 Ekim
1715 tarihinde Konya sancagina gonderildigi goériilmektedir. S6z konusu hiikiimde sefer igin
Istabl-1 Amire’de bulunan develerin kifayet etmedigi, Konya Sancagi’ndan 297 deve satin
almmasi talep edilmisti. Devenin katar1 300 kurus olup, satin alinmasi talep olunan 297 deve
icin havale yoluyla 14.850 kurus (1.782.000 akge) odenmisti (KK. nr: 2847/134). Bunu
miiteakip Anadolu’nun muhtelif sancak ve kazalarindan deve satin alma faaliyetleri baglamigtir.
Anadolu’da bulunan Tiirkmen asiretlerinden 6nemli miktarda deve alinmistir. Bunlardan biri
Bozok’ta bulunan Mamali Tiirkmen taifesi olup (Orhonlu, 1987: 81-87) bunlardan 120 deve
satin almmus ve bu develerin her bir katar1 i¢in Tokat malindan 300 kurus 6denerek devlete
maliyeti 6.000 kurus olarak belirlenmisti (D.MKF. nr: 789/54). Yine aym sekilde Tokat’ta
bulunan Mamali Tirkmen taifesinden 120 (MAD. nr: 8461/118), Aksaray sancagindan 300
devenin tahsil ve tedarik olunmasi istenmistir. Bu faaliyet esnasinda yerli halkin Tiirkmen ve
Yoriikan taifesini, Tiirkmen ve Yoriikan taifesinin de yerli halki bahane etmemesi konusunda
uyartlmistir (MAD. nr: 8461/109). Tiirkmenlerde yoriiklerden farkli olarak yaylak ve kislak
arasindaki sahalarin sinirlar1 belirli olup, devlet tarafindan idari ve mali diizene tatbi tutuldugu
igin sancak ve kaza statiisiinde yonetilmekteydi. Bunlara daha ¢ok hayvansal {iriin tedarikinde
ihtiyag duyulmaktaydi. XVLyilizyilin sonlarina kadar Anadolu’'nun dogu yarisinda
bulunurlarken devlet nizaminda olan degisimlerden dolay1 bu yiizyildan sonra batiya dogru da
g6¢ edenler olmustur (Giindiiz, 1997: 41). Bu kapsamda Adana, Halep, Ayntap, Maras, Ankara,
Kirsehir, Aksaray yakinlarinda olan Tiirkmen cemaatlerine 420 deve tevzi edilmisti. Ancak 420
deve hazir olmasina ragmen “voyvodamiz gelmedikce develeri ihrag etmeyiz” diyerek
miikellefiyetin gecikmesine sebebiyet vermislerdi (KK. nr: 2851/411).% Yeni-il Tiirkmenleri
cemaatlerinden tahsil olunacak develerin ticretlerinin 1716 senesi voyvodalik malindan
karsilanmasi istenmisti (KK. nr: 2851/ 390; D.MKF. nr: 788/21).

Osmanlr’larda devlet ile halk arasinda igleri yiiriiten ayanlarin vergi tahsili, sefer
sirasinda halktan hayvan tedariki basta olmak Uzere ¢ok gesitli gbrevleri bulunmaktaydi.
Ozellikle XVIII. yiizyilda merkezi otoritenin zayiflayip ayanlarin giiclendigi doénemlerde bu

3 Voyvoda; Osmanli’da reis, aa ve subagi gibi anlamlari bulunmaktaydi. XVIL yiizyildan itibaren kullanilmaya bagslanmugtir.
Valiler veya mutasarriflar halkin ileri gelenlerinden birini voyvoda olarak tayin ederdi. Zamanla kaza kaymakamligi da yapmaya
baglamiglardir. Timar ve zemat usllii olan yerlerde mukataa ve has gelirlerini toplama yetkisi olup, tahsil memuru vazifesi de
gormiislerdir. Pakalin, 1983; 598.
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isleri yaparken keyfi uygulamalar da olabilmekteydi (Mert, 1991: 195-196). Nitekim Kayseri
kadisina buradan 72 devenin satin alinmasi ve 500 devenin de kira yoluyla temini hususunda
ferman gonderilmisti. Ancak bazi deve sahipleri “aydn-1 vilayet”’ten oldugundan her deve i¢in
reayadan 30 kurus (3600 akge) talep ettikleri goriilmiis ve bunlarin yasaklanmasi gerektigi
bildirilmisti (MAD. nr. 8461/180; KK. nr. 2851/396).*

Sancaklardan tedarik edilen develerin kosum takimlarinin tam olmasi gerekmekteydi.
Kosum takimlari i¢inde semer, guval, harar, ip, urgan, kece vb. yer almakta ve bunlarin hepsine
“raht” denilmektedir ki bir¢cok hiikkiimde rahtlarinin noksansiz olmasi emredilmektedir. S6z
konusu kosum takimlari satin alma veya kiralama fiyatina dahil edilmektedir (EKin, 2004: 332-
333). Mesela Sivas, Tokat, Zile taraflarindan Halil EfendizAde Ibrahim tarafindan tahsil olunan
177 (D.MKF. nr: 795/170), Kilis’ten Gedikli Mehmed Aga tarafindan miibayaa olunan 42
(D.MKF. nr: 793/23), Aksaray, Kayseri, Adana, Nigde taraflardan Ivaz Aga tarafindan satin
alinan 333 deve rahtlartyla birlikte Istabl-1 Amireye teslim edilmisti (MAD. nr: 8461/351;
D.MKEF. nr: 797/128). Yine Anadolu’nun muhtelif yerlerinden Mehmed Aga tarafindan satin
alinan 309 deve de rahtlariyla damgalanarak Istabl-1 Amireye gonderilmisti (MAD. nr:
8461/333).

Anadolu’dan sefer icin tahsil olunan develer peyderpey miibasirler vasitasiyla Istanbul’a
getirilerek Istabl-1 Amireye teslim edilirdi. Miibasirlerin satin aldig1 develerin {icreti bazen pesin
olarak verilmekle birlikte bazen de avariz ve niiziil bedellerinden havale suretiyle
O6denmekteydi. Bunlarla ilgili uygulamalar1 sefer i¢in deve tahsilindeki belgelerden
anlasilmaktadir. Mesela Bozok, Danismendlii ve Mamali Tirkmenlerinden dergah-1 ali
miiteferrikalarindan Ahmed Aga tarafindan satin alinan 390 deve icin ortaya ¢ikan 23.558 kurus
(2.826.960 akge) masraf, develerin tamami teslim edildiginde pesin 6denmistir (KK. nr:
2847/143). Yine ayni tarihlerde ise Konya kazalardan satin alinmasi ferman olunan 294 devenin
10.000 kurus (1.200.000 akge) olan iicretleri 1716 senesi Kiitahya sancagi avariz ve niiziil
bedelinden karsilanmisti (D.MKF. nr: 790/204). Daha sonra tekrar Konya’dan Gedikli
cavuslardan Mehmed Aga tarafindan 471 deve satin alinarak 24.803 kurus (2.976.360 akge)
verilmisti. Ancak deve tcreti olarak 24.640 kurus (2.956.800 akge) masrafi olmustu. Bu
develerden 406 adedi teslim edilmis kalan 65 deve heniiz Istabl-1 Amireye getirilememisti (KK.
nr: 2847/138). Benzer sekilde Kirsehir tarafindan satin alinan 48 devenin tcretleri olan 2.400
kurusun (280.000 akge) 1716 yili Karaman eyaleti kazalarmin (IE. ML. nr: 8227), Nigde
sancagindan satin alian 126 devenin ficreti olan 6.300 kurusun (756.000 akge) ise 1716 yili
Karaman eyaletinin avariz ve niiziil bedellerinden verilmesi istenmisti (D.MKF. nr: 793/111).

4 “Ayan-1 Vilayet”; Anadolu’nun sancak ve kazalarinda seckin kisilerden olusan ziimrelere verilen isimdir. Bu kisiler devletin ¢esitli
taleplerini yerine getirmekte yardimer olmaktadir. Sefer zamanlarinda asker toplamak, hayvan tedarikine yardimer olmak gibi birgok
konuda rolleri olmaktadir. Bkz. Ozkaya, 1994; 11.
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Tablo 2. Anadolu’dan satin alinmasi talep olunan deve miktari ve icretleri

Kaza Deve Sayisi Ucreti Nakliye Ucreti
(Kurus) (Kurus)
Konya 297 14.850 7425
Nigde 126 7.560 350
Beysehir 76 3.900 195
Kirsehir 48 2.400 120
Aksehir 48 2.400 113,40
Aksaray 78 3.900 162,5
Kayseri 90 4.500 250
Adana 94 4.700 294,5
Sivas 240 12.000 666,5
Danigmendli Tiirkmenleri 131 6.550 218,40
Mamal1 Tiirkmenleri ve Bozok Sakinleri 120 6.000 333,40
Bozok Tiirkmenleri (Ankara) 120 6.000 200
Bozulus Tiirkmenleri (Karaman) 120 6.000 333,40
Bozulus Tiirkmenleri (Aydin) 120 6.000 300
Dulkadir 90 4.500 285
Yeni-il 600 30.000 2.000
Rakka 300 15.000 1.666,5
Kilis 60 3.000 3331
Rigvan 120 6.000 666,5
Toplam 2880 145.260 9.231,40

D.MKF.d. nr: 28179/ 2-3; KK. nr: 2847/149-154

Yukaridaki tabloda oldugu gibi Anadolu sancak ve cemaatlerinden seferde istihdam
edilmek iizere 2.880 deve talep edilmis, istanbul’a ise 2.760 devenin teslimi gerceklesmisti.
Buna gore talep edilen develerin % 96 ‘sinin karsilandigi goriilmektedir. Bunlara sadece satin
alma {icreti olarak 145.260 kurus 6denmisti. Develer icin talep edildikleri yerlerden istanbul’a
kadar nakliye iicreti de 6denmektedir. Nakliye {icreti standart olmayip, sancaklarin Istanbul’a
mesafesine gore degismekteydi. Mesela Kilis, Rakka ve Risvan’dan Istanbul’a her bir deve igin
4.000 akce nakliye ticreti 6denmekte iken Ankara’dan tahsil dilen develer i¢in 1.200 akce
O0denmekteydi. S6z konusu develerin nakliye iicreti 9.231,40 kurus olarak gergeklesmisti.
Develerin alim ve nakliye {icreti birlikte hesab olundugunda bu meblag 153.231,40 kurusa
(18.387.768 akge) ulagmaktayd: (KK. nr:2847/149-154).

Seferlerde Anadolu’daki konar-gocer cemaatlerden ©nemli miktarda deve temin
edilmekteydi. Konar-gégerlerin uzun yolculuklarda ekseriyetle yiiklerini develerle tasirlardi.
Bundan dolay1 Anadolu cemaatlerinde bol miktarda deve bulmak miimkiin olabiliyordu
(Orhonlu, 1987: 21-22). S6z konusu cemaatlerden develer satin alma usulii ile tedarik yoluna
gidilmisti. Bu kapsamda Bozulus Tiirkmen cemaatinden 120, Bozok Tiirkmen cemaatinden 420
ve Corum ekradindan 485 olmak iizere toplam 965 deve satin alinmasi emredilmisti.
Andaolu’nun diger sancaklarindan oldugu gibi cemaatlerden alinacak develer yine 50 kurustan
(6.000 akge) alinmasi istenmisti (KK. nr: 2851/356).

Tablo 3. Anadolu cemaatlerinden satin alinacak develer

Cemaat Deve Miktari/katar Adet
Yeni-il 100 katar 600
Bozulus Sakinani 20 katar 120
Tirkmanan-1 Bozulus Sakinani 20 katar 120
Tiirkmanan-1 Danigmendlii 21 katar 5 mehar 131
Cemaat-1 Mamal1 sakinan-1 Bozok 20 katar 120
Toplam/Her biri 50 kurus 181 katar 5 mehar 1091
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Yukaridaki tabloda da goriildiigii izere Anadolu cemaatlerinden her biri 50 kurustan
olmak tizere (6.000 ak¢e) 1091 deve satin alinmasi istenmisti. S6z konusu develerin ticretleri
olan 23.558 kurus (2.826.960 ak¢e) voyvodalik malindan havale olunmustu (KK. nr: 2847/140).
Ancak Anadolu cemaatlerinin bu kadar deve teminine imkanlar1 olmadig1 gerekgesiyle bir
miktar indirim talebinde bulunulmus, bunun {izerine 66 deve indirim yapilmistt (MAD. nr:
8461/ 69).

Sefer icin talep olunan develerden ahalinin ekonomik durumlarinin iyi olmamasindan
dolay1 zaman zaman indirim yapilmaktaydi. Nitekim sefer i¢cin Tokat’tan kiralama usulii ile 67
deve istenmisti. Ancak burada ahalinin imkanlarinin uygun olmamasi sebebiyle ancak 50 deve
tedarik edebildikleri, kalan 17 devenin mahallerinden alinmamasi talep etmislerdi. S6z konusu
talep uygun bulunmus, miibasirin ahaliden bu 17 deveyi isteyerek rencide etmemeleri istenmisti
(MAD. nr: 8461/37, 148; D.MKF. nr: 791/103). Ancak Zile’de bazi asiretlerin de hisselerine
diisen develeri herhangi bir sebep olmadan vermek istememeleri iizerine Zile kadist ve
voyvadasina hiikkiim génderilerek s6z konusu develeri tedarik ederek miibasire teslim etmeleri
gerektigi bildirilmisti (KK. nr: 2851/381; D.MKF. nr: 788/2). Kayseri sancagindan 300 deve
istenmis bunun 100 adedinin satin alinmas: ve 200 adedinin ise kiralama usulii ile alinmasi
ferman olunmus iken sefer sebebiyle bu sayr 200 daha arttirilarak 500 deveye c¢ikarilmigti.
Ancak ahalinin bu kadar deveyi tedariklerinin miimkiin olmadig1 anlagilarak benzer gerekgeyle
bu sayidan indirim yapilmasi talep edilmis ve buradan 250 deve tedarik edilmesi uygun
bulunmustu (MAD. nr: 8461/339; D.MKF. nr: 796/253). Yine ayni sekilde Simav kazasindan
istenen 24 deveden 14 deve indirim yapilmis (MAD. nr: 8461/35), Karesi sancagindan kiralama
yoluyla istenen 200 deveden Manyas kazasina isabet eden 12 adet devenin kazalarinda deve
bulunmamasindan dolayr alinmamasi istenirken, Bigadi¢ ve Sindirgi kazalarinda deve
bulunmadigi, simdiye kadar da buralardan hi¢ deve istenmedigi bildirilmisti (MAD. nr:
8461/148; D.MKF. nr: 792/123, 793/12). Kastamonu sancagi Yorik ve Tirkmen taifesi
tiiccardan oldugu ve miikari deve sahiplerinden 202 katir ve 200 kiralik deve tedarik etmeleri
konusunda ferman gonderilmisti. Ancak Kastamonu sancagmin fiziki ve cografi yapisinin
ekseriyetle tashik ve sarp olmasi, bunun dogal sonucu olarak ahalinin durumlarinin iyi
olmamasi, buna ilave olarak Tirkmen ve Yoriik taifelerinin ise tiiccar olmamasi sebebiyle
istenen develeri gonderemeyeceklerini bildirmislerdi. Ayrica buradan tedariki beklenen 202
katirdan da sadece 50 katir1 kiralayarak gonderebileceklerini bildirmislerdi (MAD. nr: 8461/10;
KK. nr: 2851/405).

Deve bulunmamasi durumunda bunlarin yerine bazen katir ve beygir gonderilerek
miikellefiyetin yerine getirildigi goriilmektedir. Bu durum Maras sancaginda goriilmiis olup, s6z
konusu sancaktan miibasirler vasitasiyla 300 deve kiralanmasi istenmis ancak sancaklarinda
deve bulunmadigindan bunun yerine 100 katir gonderilerek bu miikellefiyetlerini yerine
getirmislerdi (KK. nr: 2847/179; IE.ML. nr: 36653). Bunun gibi Sultanénii sancagindan da 50
kiralik deve talep edilmis ancak ahalinin vilayetlerinde deve bulunmadigini arz etmeleri {izerine
bunun yerine Istabl-1 Amireye 30 beygir teslim etmeleri istenmisti (MAD. nr: 6549/203).

Sefer icin istenen develer bazen hi¢ bulunmamasi durumunda bu talepten merhameten
vaz gecilmesi veya baska bir miikellefiyet yiiklenmesi seklinde olabilmekte, bazen de
miibagirlerin bu durumu suiistimal ederek ahaliden deve iicreti istedikleri goriilmekteydi.
Aslinda bu durum devlet yonetimi tarafindan yasaklanmisti. Buna Amasya sancagindan ticreti
miriden verilmek tizere 40 katir ve 150 kiralik deve talep edilmesi iyi bir 6rnek olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Zira bu talebe karsilik bugiine kadar Amasya’dan hi¢ deve istenmedigi gibi
kazalarinda da deve bulunmadigi, bundan dolay1 tedariklerinin miimkiin olmadig: ve ahalinin
hallerine merhamet edilmesi istenmisti. Bunun iizerine ahaliden tersane-i amire i¢in satin alinan
telin miibasire teslim etmeleri bildirilmisti. Bu arada Amasya Sehir Kethiidasi ve Kopriilii
Mirahur oglunun deve bulunmamasi sebebiyle onun yerine 150 kurus talep ederek ahaliyi
rencide etmelerinin engellenmesi istenmisti (MAD. nr: 8461/153; D.MKF.789/130; 793/74).
Ortakdy Kazasi’'ndan 18 deve kiralanmasi istenmis ancak ahalide deve bulunmadigi sadece
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ayandan Seyyid Dervis’te 18 deve bulundugu bildirilmisti. S6z konusu 18 devenin Istanbul’a
kadar harcirahlarimi vermek istemelerine karsin Seyyid Dervis’in bunu kabul etmedigi, ahaliden
iki senede 36 deveden miri i¢in alacagindan bagka 1.340 kurus daha aldigi, bunun geriye
verilmesi ferman olunmustu (MAD. nr: 8461/128).

Bu durum bazen deve tahsiline memur kimselerin kasdi hareketlerinden ve bunlara
nezaret eden kimselerden de kaynaklanabilmekteydi. Daha once Kayseri sancagindan istenen
500 deveden 196 deve tahsil olunup Istabl-1 Amireye teslim edilmisti. Deve tahsiline memur
olanlarmm mal hirsiyla hareket ettikleri, kalan develerin tahsilinin miimkiin olmadigi, Kayseri
kadisinin da bu konuda gereken 6zeni gostermedigi hatta bunlarin buradan uzaklagtirip Kibris
adasina siiriilmedik¢e kalan 304 devenin tahsilinin imkan olmadig1 bildirilmisti. Ancak her seye
ragmen s0z konusu 304 deveden vaz gecilmemis, bunlarin sefer i¢in elzem oldugu ve ordu
Davud Pasa’dan hareket etmeden 6nce sarbanbagina teslim edilmesi istenmisti (KK. nr: 2851/418;
D.MKEF. nr: 790/208).

Sefer icin istenen develerin zamaninda getirilip teslim edilmemesi de ayr1 bir problem
olarak ortaya ¢ikmaktadir. Sefer organizasyonun planlanan sekilde ilerleyebilmesi igin istenen
deve, katir, at, beygir hemen hepsinin “riiz-1 hizir "dan 6nce Davud Pasa sahrasinda hazir olmasi
gerekirdi. Aksi durumda sefer igin sevkiyati yapilacak zahire ve mithimmatin gecikmesine
neden olmaktaydi. Bunu oOnlemek icin de istenen hayvanlarin mutlaka zamaninda teslim
edilmesi ve tedarikte kusuru olmamasi i¢in fermanlarda tenbihatlar yapilmaktaydi. Buna ragmen
baz1 gecikmeler yasanabilmekteydi. Nitekim Biga sancagina bagh Ezine, Kazdagi ve Can
kazalarindan 100 deve istenmis ancak kaza ahalisinin develeri giiniinde getirip teslim etmeyerek
seferin gecikmesine yol actiklar1 belirtilmisti. Bunun iizerine tekrar tekrar s6z konusu sancaklara
fermanlar gonderilerek ordunun hareketinden 6nce Davud Pasa sahrasinda develeri teslim
etmeleri hususunda ikaz yapilmistt (KK. nr: 2847/177, 2851/405; D.MKF.790/78, 793/12).
Develerin istenen vakitte teslimi yaninda seferde istihdamina uygun vasiflarda olmasi da ayr1 bir
ehemmiyet arz etmektedir. Aydin’da sakin Bozulus Tiirkmenlerinden tanesi 50 kurustan 120
deve satin alinarak Istanbul’a gonderilmesi istenmisti. Ancak Aydin’dan getirilen develerin yiik
tagimaya ve kullanima uygun olmadigi bildirilmis, ancak Aydin’da bundan baska deve olmadigi
ifade edilmis ve Kkendilerine sefer basladiktan sonra gelecek devenin de geregi olmadigi
bildirilmisti (KK. nr: 2847/153).

1716 seferi i¢cin Anadolu ve Rumeli’den talep edilen develerin tahsil edilip Istabl-1
Amireye tesliminde gecikmeler yasandigi anlagilmaktadir. Terkos kadisina 29 Mart 1716 (5
R.1128) tarihinde gonderilen bir hiikiimde; cebeci, topgu, yenigeri vesair askeri siniflarin
agirliklarini tagimak igin deve ihtiyaci oldugu, Anadolu ve Rumeli’den kiralanan develerin hala
gelmedigi, halbuki padisahin sefer i¢in hareketinin de ¢ok yakin oldugu bildirilmisti. (D.MKF.
nr: 791/27). Ordunun hareketinden 6nce Anadolu’dan sefer igin satin almip Istanbul’a getirilen
miri develer Istabl-1 Amireye teslim edilip hazir bekletilmekte iken ordunun hareketinden sonra
gelenler dogrudan ordunun bulundugu mahalle gonderilmektedir. 20 Haziran 1716 tarihinde
Istanbul’a gelen 1.188 deve once Korfu tarafina gonderilmesi ferman olmusken bu tarafa gerek
goriilmeyip, bunlar ve bundan sonra gelecekler de dahil olmak {izere bekletilmeden Belgrad
istikametine gitmekte olan orduya yetistirilmesi istenmisti (MAD. nr: 6549/438).° Yine bunlar
takiben Rakka, Risvan, Aksaray taraflarindan satin alinan 364 miri deve Edirne’de orduya
yetistirilmis, gegtikleri menzillerde her bir katarma bir kile arpa verilmesi emr edilmisti
(D.MKF. nr: 795/132; DBSM.APE. nr: 25/96).

Develerin eksik teslim edilmesi durumunda odenen {icretlerin hazineye iadesi s6z
konusu olmaktadir. Anadolu Tiirkmen cemaatlerinden sefer i¢in satin alinip Istabl-1 Amireye
1.091 devenin teslimi istenmisti. Ancak bunlardan 66 deve indirim yapilmisti. Boylelikle Istabl-
1 Amireye 1025 devenin teslim olunmasi gerekmekteydi. Ancak sadece Corum ekradlarindan ve

5 Ordu 17 Ca.1128(9 Mayis 1716) da Davud Pasa sahrasindan ayrilmis, Belgrad istikametine dogru hareket etmis ve bu tarihte
Soyfa menzilinde istirahat halindedir. Ahmed b.Mahmud, vr.272a.
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Mamali cemaatinden 390 deve teslim edilmis, diger cemaatlerden alinmasi gereken 635 deve
gelmemisti. Bu durumda talep edilen develerin ancak % 38’1 teslim edilebilmisti. Bunlarin
tamamu i¢in 51.250 kurus (6.150.000 akge) gonderilmisti. Diger cemaatlerden teslim edilmeyen
635 devenin tcreti olan 31.750 kurusun (3.810.000 akge) hazineye iade edilmesi istenmisti
(MAD. nr: 8461/346; D.MKF. nr: 797/74).

Belirli miikellefiyetlerden muaf olan ahaliden deve alinmamaktaydi. Sultanoni
sancagindan istenen 50 deveden Seyidgazi kazasina isabet eden kismi igin Seyidgazi evkafi
fukaralarimin biitiin tekalifden muaf oldugu gerekgesiyle (D.MKF. nr: 789/32), Aksaray
sancagindan istenen 300 deve igin ise ahalinin Tirkmen, Yoriik taifeleri ve tiiccar taifesi burada
sakin olanlarin Tirkmen olduklarin1 ve deve vermeyeceklerini ifade etmislerdi (D.MKF. nr:
790/117).

Osmanli’da bat1 yonlii seferlerde Anadolu’dan getirilen develer dteden beri Istanbul
Bogazindan kayiklarla Rumeli tarafina gercirilmektedir. Bunun ilk oOrneklerinden birine
Kanuni’nin 1521 yilinda ¢iktii Macaristan seferinde rastlamaktayiz. S6z konusu sefer icin
Anadolu’dan getirilen 30 bin kadar deve bogazdan Rumeli tarafina gecirilmistir (Yurdaydin,
1961: 19-20). Anadolu’dan gelen develer Uskiidar’dan kayiklarla her biri igin 5 akge ddenerek
Istanbul tarafina gegirilmektedir. Mesela, Tosya, Kastamonu taraflarindan gelen 215 deveyi
Uskiidar’dan Istanbul tarafina gegirmek igin kayiklara 1.075 akge (MAD. nr: 2826/149),
Anadolu, Sivas, Kayseri taraflarindan gelen 465 deve i¢in kayiklara 2.325 ak¢e 6denmisti
(MAD. nr: 2826/149, 6266/209). Yine Kilis taraflarindan satin alian 540 deve Uskiidar’dan her
biri 5 akge ddenerek kayikla Besiktas tarafina gegirilmisti (MAD. nr: 2826/149).

1716 seferi i¢in yenigeri, cebeci ve topculara ve divan ahalisine verilmek {izere 3.500
adet deve kiralanmisti. Bunlarin her birinin aylik kira {icreti 6 kurus olup, bu miktar develerin
tamamina verilecek aylik iicret 21.000 kurustu (2.520.000 ak¢e). S6z konusu develerin ii¢ aylik
kiralama {icreti ise 63.000 kurus (7.560.000 akce) olmaktadir. Bu meblagin sefer yolunda
herhangi bir suiistimale sebebiyet verilmesini dnlemek icin {i¢ esit taksitte verilmesi istenmisti.
[lk taksit olan 21.000 kurusun Istanbul’da, diger bir taksidin Edirne’de ve kalan kismimin ise
sefer yolunda verilmesi ferman olunmustu (MAD. nr: 2854/54, 293).

Sefer igin istenen develerden 190 tanesi Istanbul’dan Edirne’ye Gog-i Hiimayun igin
padisah emrine verilmis, 933 deve sadrazam, seyhiilislam, kaymakam, yenigeri, cebeci, topcu ve
divan ahalisinin hizmeti i¢in istihdam olunmustu (DBSM.d. nr: 1224/7-12; D.MKEF. nr: 799/23).
400 deve de Yenigeri ocaginda Belgrad’dan Edirne’ye gelinceye kadar hizmette kullanilmist.
Bir bagka kayitta ise hareket-i hiimayun igin 1.480 miri ve 892 miikari olmak tizere 2.372 deve
tahsis edildigi belirtilmektedir (KK. nr: 7128/11). 1716 seferi i¢in Anadolu eyaletlerinden 6.300
deve, Rumeli sancak ve kazalarindan 3.800 deve olmak iizere toplam 10.100 deve kiralanmustir.
Gortildiigii tizere sefer igin kiralanmasi istenen develerin % 62,3’ Anadolu’dan, geri kalan
%37,7 ise Rumeli tarafindan talep olunmustu.

1.2. Katir

Katir ayak tirnagi yapist nedeniyle atin ulasmasinin ya da gegmesinin miimkiin olmadigi
dag ve sarp yerlerde yiik tasima ve binek hayvani olarak kullanilmakta olup ata gore aglik,
susuzluk ve zor iklim sartlarina daha dayanikli idi. Yine katir igin uygun besin bulma kolaylig
ve diger hayvanlara gore uzun omiirlii olusu da tercih edilmesinde etkendi (Yiiksel, 2004: 309).
Seferlerde yiik tasimak i¢in kullanilan katirlar genel olarak Anadolu’dan tedarik edilmektedir.
Il. Viyana seferinde 1.100 katirin tamami Adana ve civarindan satin alinmisti (Erdogan, 2001:
91). Hakeza 1716 yilinda Avusturya {izerine yapilan seferde de Katirlarin tamami Anadolu’dan
talep edilmisti. Bunlarin tedariki Kiralama ve satin alma seklinde olmustu. Sefer hazirliklar
baglamasi ile birlikte oncelikle Istabl-1 Amire’de bulunan katirlarin mevcudu tespit edilmis ve
burada olan 930 katirin 1716 seferi i¢in mithimmatlarinin bakimi yapilarak 1.300 kurus hazine-i
amireden verilmisti (AE. nr: 2365). Seferlerde kullanilmak {izre istenen katirlarin da bazi
ozelliklerinin olmasi gerekmektedir. Bunlar; katirlarin 4-5 yaslarinda, giiglii ve kuvvetli, yiike
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uygun, hasta ve yasl olmamasiydi. Ayrica katirlarin her katari 5 adet olup, 1716 seferinde katar
125 kurusa satin alinmistt. Bu durumda her bir katirin iicreti 25 kurus (3000 akge) olmaktaydi.
Sancak ve kazalardan satin alinan katirlarin ticreti genellikle havale yoluyla 6denmekteydi (KK.
nr: 2847/156, 2851/336). Bir onceki yil ¢ikilan Mora seferi igin de katirlarin 25 kurusa (3.000
akca) satin alindig1 g6z ontine alinirsa (Ertas, 2007: 102) fiyatlarin ayn1 kaldig1 anlagilmaktadir.

Sancak ve kazalardan temin olunan katirlar Istanbul’da Istabl-1 Amireye teslim
edilmekteydi. Nitekim Kastamonu sancagindan kiralanan 205 (MAD. nr: 8461/10),
Kiitahya’dan Gedikli Mehmed Aga tarafindan 97 (D.MKF. nr: 793/14), Amasya’dan da Halil
Efendizdde Ibrahim tarafindan 103 katir tahsil olunup Istabl-1 Amireye teslim edilmisti
(D.MKF. nr: 795/171). Andadolu’dan sefer hazirliklar1 kapsaminda ilk basta 1.528 katir satin
alinmig, bunlara nakliye dahil 41.878,5 kurus (5.025.420 akge) 6denmisti. Katirlarin nakliye
licreti sancagin mesafesine gore degismekteydi. Mesela Bolu’dan Istanbul’a nakliye icin 750
akce Odenirken Aydin, Mentese gibi uzak sancaklardan gelen katirlarin nakliyesi i¢in 1.600
akce, daha uzak noktalar olan Ankara, Amasya taraflarindan ise 1500 ak¢e 6denmisti (KK. nr:
2847/156-174).

Tablo 4. Sefer i¢in Anadolu’dan satin alinan katir miktarlari

Uereti l\!.akliy.e Genel Toplam

Sancak Adet (Kurus) Ucreti (Kurus)
Amasya 104 2.600 260 2.860
Ankara 152 3.800 380 4,180
Kiitahya 103 2.575 257,5 2832,5
Kastamonu 206 5.150 515 5.665
Bolu 213 5.325 266 5.591,30
Aydin 220 5.500 586,5 6.086,5.20
Saruhan 155 3.925 418,5 4.343,5.20
Mentese 143 3.575 381,40 3.959,40
Hamidili 230 5.750 613,40 6.363,40
Toplam 1528 38.200 3.678,5 41.878,5

D.MKEF.d. nr: 28179/4; KK. nr: 2847/156-174

Anadolu’ya 19 Kasim 1715 tarihinde yeni bir ferman daha gonderilerek muhtemelen
daha once talep edilen 1.528 katirin yetersiz kalacagi ongoriildiigiinden 701 katir daha talep
edilmisti. Bu ikinci istenen katirlarin da aymi fiyattan yani 25 kurustan (3.000 akge) satin
alindiklar1 goriilmektedir. So6z konusu 701 katirin alim icreti ise 17.525 kurusa (2.103.000
akge) tekabiil etmekteydi (KK. nr: 2851/336).

Tablo 5. 1716 Seferi i¢in Anadolu’dan 2.defa talep edilen katir miktarlar

Sancak Katir( Adet) Fiyat Toplam
Aydin 146 25 3.650
Hamid-ili 154 25 3.850
Saruhan 100 25 2.500
Magnisa 51 25 1.275
Kastamonu 100 25 2.500
Bolu 100 25 2.500
Ankara 50 25 1.250
Toplam 701 17.525

Anadolu’dan gelen katirlar Rumeli tarafina Uskiidar’dan kayiklarla gegirilmektedir.
Bogazdan kayiklarla Istanbul tarafina katirlarm gegis iicreti deve ile esit olup yani devede
oldugu gibi her bir katir igin 5 ak¢e ddenmekteydi. Mesela, Anadolu’dan sefer igin tahsil olunup
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Istabl-1 Amireye teslim edilmek iizere ilk etapta gelen 620 adet miri deve ve katirlar
Uskiidar’dan Istanbul tarafina her biri 5 ak¢eden mavnalarla gegirilmisti. Bunlarin tagima iicreti
3.100 akge, tekrar gelen 675 miri deve ve katirlarin tasima ticreti 3.375 akge tutup, bu tcretler
hazine tarafindan 6denmisti (KK. nr: 2847/175; MAD. nr: 2826/148). Yine sefer-i hiimayun igin
Uskiidar’a getirilen 98 bas deve ve katir her biri bes ak¢eden Besiktas tarafina kayiklarla
gecirilmis ve kayik {icreti olarak 490 ak¢e 6denmisti (MAD. nr: 2826/11). Anadolu’dan alinan
316 deve ve 195 katir da Uskiidar’dan Besiktas’a kayiklarla 2.555 akce karsilifinda tasinmisti
(MAD. nr: 2854/290).

Katirlarin alimi ve tahsili esnasinda bazi gorevlilerin suiistimallerinin de oldugu
goriilmektedir. Halbuki sefer i¢in Anadolu’dan katir satin alimi esnasinda reayadan fazla iicret
alarak rencide edilmemesi konusunda ikazlar da yapilmist: (KK. nr: 2851/336). Buna ragmen
Ayas Kazasi’ndan sefer i¢in katar1 125 kurustan 15 katir satin alinmasi ferman olunmus iken
miibayaa memuru Ali Aga tarafindan Ayas tarafina gotiirilen Seyyid Mehmed ‘“hizmet”
namiyla verilen 51 kurusla iktifa etmeyip Ankara ahalisinden 65 kurus almisti. Hatta bazi
kazalardan katir alirken her bir katar katir i¢in 10-11 kurus almadikc¢a katirlar1 kabul etmemisti.
Miibaya memuruna zamaninda gerekli katirlari teslim etmeyen ve sefer hizmetinin gecikmesine
neden olan Seyyid Mehmed, hapis cezasina ¢arptirilmisti (D.MKF. nr: 789/40).

Anadolu’dan sefer igin satin alinan katirlar farkli dairelerde istihdam olunmaktaydi.
Nitekim Anadolu’dan satin aliman 1.528 katirdan 1.015 adedi hareket-i hiimayun esnasinda
kullanilmist: (KK. nr: 7128).

1.3. At (Beygir)

Atin ehlilestirilmesi ve binek hayvani olarak kullanilmaya baslanmasi yani insanligin
hizmetine sunulmasi diinya tarihinde ilk defa Tiirkler tarafindan gerceklestirilmistir. Atin binek
hayvani olarak kullanilmasi diinya ve medeniyet tarihi acisindan &nemli bir merhaledir. Ilk
Tirklerin at yetistirdikleri, etini yedikleri, kurban ettikleri ve Cinlilere karsi ok¢u siivari
birlikleri teskil ettikleri bilinmektedir (M.O.4.yy). Hatta Tiirkler savas atlar1 yetistirerek
Cinlilere satmaktaydilar. Atin Tiirk insan1 hayatinda o kadar 6nemli bir yeri vardir ki “Tiirkler
at tistiinde dogar, yasar ve 6liir” anlayisi ortaya ¢ikmustir. Eski Tilirk ordusunun eskeriyetini atl
stivari birlikleri olusturmaktaydi (Kafesoglu, 1997: 212-213, 271). Osmanli déneminde de
askeri teskilatin onemli unsurlarindan olan kapikulu siivarileri ve timarli sipahiler ath
askerlerden tesekkiil etmekteydi. Kapikulu siivarileri hiikiimdar ile birliket sefere giderken
padisahin saginda ve solunda bulunur, Savasg sirasinda da padisah ¢adirin1 korurlardi. Timarl
sipahi de Osmanli Devleti’nin bilyiimesinde en Onemli savas giiciinii olusturan ath askeri
teskilatindan idi (Uzungarsili, 1994: 514-517).

Goriildigi tizere Orta Asya’da ilk Tiirklerden baslayarak Osmanli’ya kadar savaslarda
at kullanimi1 6nemini her zaman korumustur. At savas giigleri tarafindan kullanildig1 gibi sefer
agirliklarint kara yolu ile sevkiyatta da rolii biiyiiktii. Osmanli Devleti’nde at tasima 6zelligi
yaninda hem askeri hem de idari kararlarin yerine ulastirnlmasi ve tebligi amaciyla
kullanilmaktaydi. Nitekim at, her zaman siirati temsil etmekte, yakin uzak mesafeleri
birlestirmede, yollar ilizerinde ticaret, haberlesme, sevkiyatta kullaniminda yer almaktaydi.
Ozellikle de ulaklarmn acil haberlesmede at kullandiklar1 bilinmektedir (Dingeg, 2011: 514-515).
At ve araba deveye gore daha ¢ok ve hizl yiik tastyabilmektedir. Yalniz atin donanimi pahali
oldugu i¢in egya tagima i¢in uygun bir hayvan degildir. Hatta bir yerde at liikks bir binek hayvani
oldugu séylenebilir (Ortayli, 2000: 189-190).

Osmanli’da atlar Ozellikle haberlesme ve kisa tasimacilikta ana vasita olmustur.
Savaslarda ve haberlesmedeki degeri dolayisiyla nakliye islerinde ¢ok yaygin olarak
goriilmemektedir. At, Anadolu ve Rumeli’de bastan basa uzanan menzillerin temel ulagim
vasitasi Olarak kullanilmigtir. Menzillerde devletin resmi memurlar1 ve haberlesmeyi yiiriitmekte
olan ulaklarin tercihi ve bu iste kullanilmasi i¢in beslenen atlar sebebiyle devlet onemli
masraflar yapmaktaydi (Halagoglu, 1991: 30). Osmanli déneminde kullanilan savas atlarinin
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ozelligi batidakilerin aksine biiyilkk adimlar atabilen ve uzun zaman kosabilen atlardan
olusmaktaydi. Diger bir 6zelligi de ¢evik olmalaridir (Emiroglu ve Yiiksel, 2002: 108-109).

Atlar menzillerde ve seferlerde muhtelif yiik tasimaciliginda kullanilan hayvalardan biri
olup “bargir” ile ayn1 anlamdadir. Su kadar ki “bdrgir” daha ¢ok nakliye amagli veya kamu
hizmetleri igin kullanilan hayvanlari nitelemekte olup, at ise ¢ogunlukla &zel binek olarak
kullanilan, soylu, cins ve pahali hayvanlari nitelendirmektedir (Cetin, 2013: 71). Genelde top
tasimada kullanilan beygirlere “topkesan beygiri” (KK. nr: 2851/342, 2847/186.), su tagimada
kullanilan beygirlere “saka beygiri”, hem hafif yiik ve hem de seyisin kullandig1 beygirlere
“seyishane beygiri” (DBSM.d.1232-A/225) ve seferde askerin her tirlii esyasim tagimakta
kullandig1 beygirlere “miikdari beygir” adi verilmekteydi (MAD.nr: 8461/22; D.MKF. nr: 789/6).
Seferde istihdam olunacak beygirlerin siradan olmamasi ve bazi 6zelliklere sahip olmasi 6nem
arz ederdi. Bu ozellikler arasinda geng, giiglii, saglam, araba ¢ekmege dayanikli (KK. nr:
2851/342) olmalari, is goremez, zayif ve gligsiiz olmamalar1 yer alirdi (D.MKF. nr: 789/6; KK. nr:
2847/181).

Seferlerde top ¢ekmekte kullanilan “topkesan beygirleri” genel olarak Rumeli
tarafindan ve oOzellikle Eflak-Bogdan taraflarindan temin edilirdi. Daha ¢ok askerin yiikiinii
tasimak icin kullanilan “miikdr? beygir ’ler ise Anadolu tarafindan tedarik edilirdi (KK. nr:
2847/180-186). Seferlerde atlarla taginan yiikiin miktar tiiriine gore degismektedir. Buna goére
bir beygire 225 kg zahire yiiklenebilirken, cephane miilhimmatinda ise 154 kg’a kadar
diisebilmektedir (Erdogan, 2001: 92). Bir diger taraftan seferde atlar ortalama olarak 7-11
askerin esyasini tasidigi goriilmektedir. Hatta yiiklerini tagimak iizere 11 yeniceriye bir at
verildigi de bilinmektedir (Ertas, 2007: 99). Atlarin kosumunun develerin aksine hafif
donanimli olmasi, atin hizini1 engelleyecek unsurlarin miimkiin mertebe az olmasina 6zen
gosterilirdi (Cinar, 1993: 35). Ister satin alma usulii ile ister kiralama yoluyla tedarik edilen
beygirler olsun tipki diger yiik ve binek hayvanlarinda oldugu gibi “nevruz-: firuz”dan once (21
Mart’tan 6nce) Istanbul’da Davud Pasa sahrasinda hazir edilmeleri genel kuraldi. Beygirlerin
talep edilen bolgelerden satin alinip yola ¢ikarildiginda yanlarina boyarlar tayin olunup geregi
gibi gozetilmesi / korunmasi istenirdi (KK. nr: 2847/186).

Anadolu’dan sefer i¢in kiralama yoluyla temini istenen 1.350 beygirin miikarici
esnafindan tedarik edilip ordu hareket etmeden Once Istanbul’da hazir edilmesi ferman
olunmustu. Beygir temini ile ilgili 6 Subat 1716 tarihinde Izmir kadisina ve kaza yetkililerine
gonderilen hiikiimde yapilmasi gerekenler agik¢a zikr edilmisti (MAD. nr: 8461/22; KK. nr:
2847/181; D.MKF. nr: 789/6). Avusturya seferi i¢cin Anadolu’dan kiralama yoluyla temin
edilenlerin ticretleri, yiike girdikleri glinden itibaren “miikdribagsi” tarafindan 6denmisti.

Tablo 6. Anadolu’dan talep edilen mekari beygir ve adetleri (1716)

Kaza Beygir(Adet)
[zmir 150
Manisa 150
Tire 150
Giizelhisar 150
Akhisar 100
Balikesir 100
Bursa 150
Yenisehir 100
Beypazari 150
Denizli 150
Toplam 1.350

D.MKEF. nr: 799/84,105
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1715 yilinda ¢ikilan Mora seferinde atlarin giinliik kiralama bedelinin 20-25 akga
araliginda oldugu goriilmektedir (Ertas, 2007: 103. 1716 seferi i¢in at kiralama fiyatlar1 hemen
hemen ayni diizeyde gergeklestirildigi asagida verilen hesaptan anlagilmaktadir. Beygir
sahiplerine ticretler devede oldugu gibi peyderpey degil genellikle gotiiri usulii 6denmisti.
Varadin seferi igin beygirlerin kiralanmasi, nakliyesi ve istihdami ile ilgili Mekkaribag1 Ali
gorevlendirilmisti. Ordunun Davud Pasa sahrasinda toplanmaya bagladigi 23 Mart 1716
tarihinden sefer yiiriiyiisiine basladigi 8 Mayis 1716 tarihine kadar gecen 47 giinde kiralanmis
olan 1.198 beygir i¢in yem alimi ve bakimi i¢in nafaka bedeli olarak giinliik 12 akg¢e 6denmisti.
S6z konusu beygirlerin 47 giinliik bakim masrafi ise 5.247,5 kurus olarak gergeklesmisti. Yine
Istanbul’dan Edirne’ye kadar daire-i hiimayun, seyhiilislam vs. i¢in 647 kiralik beygir istihdam
edilmis ve bunlara da Edirne’ye geldiklerinde her biri i¢in nafaka bedeli olarak 3 kurustan (360
akce) 1.941 kurus bakim ticreti 6denmisti. Yine sadrazam dairesi, yenigeri, cebeci, topgu,
arabaciyan-1 top ve ahali-i divanin 9 Mayis 1716-28 Kasim 1716 tarihleri arasinda 1.329 kiralik
beygir istihdam olunmustu. Bunlara yaz giinleri i¢in 25, kig gilinleri igin 30 ak¢eden olmak iizere
toplam 49.955 kurus (5.994.625 ak¢e) ddenmisti. Boylece sefer siiresince kiralanan beygirler
i¢in yapilan masraf 57.143,5 kurus (6.857.220 akge) olarak gergeklesmisti (KK. nr: 2854/43).

Sonu¢

Osmanli sefer organizasyonunda yiik ve binek hayvanlarin katkisi biiyiiktiir. Ozellikle
kara yoluyla yapilan nakliyat tamamiyla hayvanlarla gergeklestirilmektedir. 1716 yilinda
Avusturya lizerine ¢ikilan seferde Rumeli’de ve Anadolu’dan yiik ve binek hayvani tedarik
edilmisti. Ozellikle seferde istihdam edilen at ve katirlarin tamammin Anadolu’dan tedarik
edildigi goriilmektedir. S6z konusu yiikk ve binek hayvanlari ya satin alma ya da kiralama
yoluyla temin edilmisti. Develer yogun olarak Sivas’tan baglayarak neredeyse tiim
Anadolu’dan, at daha ¢ok Bat1 Anadolu’dan, katir ise Ege ve Kuzey Anadolu’dan alinmisti.

Anadolu’dan tedarik edilen yiik ve binek hayvanlari seferden alti ay kadar once
toplanmaya baslanmisti. Develer daha ¢ok Anadolu’daki konar-goger asiretlerden alinmisti. Bu
faaliyet yapilirken zaman zaman problemler de yasanmisti. Bazi mahallerin ekonomik
durumundan dolay1 istenen hayvanlar gerektigi kadar temin edilememisti. Deve tahsili ile
memur miibasirlerin siiistimalleri de bunda etkili olmustu. Bazi sancaklarda deve bulunmamasi
durumunda bu miikellefiyet katir ve beygir gibi bagka bir yiik hayvani1 gonderilerek karsilanma
yoluna gidilmisti. Develerin zamaninda tahsil edilip teslim edilmesi sefer i¢in 6nemlidir. Ancak
Anadolu’dan Istanbul’a develerin ulastirilmasinda cesitli sebeplerle gecikmeler yasanmusti.
Bunun basinda iicretlerin ge¢ 6denmesi gelmektedir. Osmanli yonetimi gecikmeleri asgariye
indirebilmek i¢in defalarca fermanlar gondermek zorunda kalmusti.

Katir ve beygir de tamamen Anadolu’dan temin edilmisti. Bunlarin temininde pek fazla
giiclik yaganmamisti. Katirlarin temininde genellikle satin alma usulii tercih edilirken
beygirlerde ise kiralama tercih edilmisti.
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