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Su kaynaklari, uygarlik tarihi boyunca yerlesim yerlerinin ve
tarim alanlarmin seciminde ve dolayistyla medeniyetlerin ortaya
ctkisinda en belirleyici faktorler arasinda yer almistir. Istisnalar
olmakla birlikte yeryiiziinde eski medeniyetlerin izlerine rastlanilan
hemen her bolgede bu tespiti yapmak miimkiindiir. Denilebilir ki
insanoglu, tarihin en eski devirlerinden itibaren su kaynaklarina yakin
yasamak zorunda kalmistir. Bu bakimdan medeniyetin dogusu ve
sekillenmesinde wrmak, ¢ay ve dere gibi su kaynaklarmin etkisi
yadsinamaz. Nitekim Mezopotamya’da Firat ve Dicle, Misir’da Nil,
Hindistan’da Indus, Altaylarda Obi ve Yenisey gibi eski medeniyet
havzalarinin - uygarlik tarihinde one ¢ikmalari bu baglamda
degerlendirilebilir.

Eski Mezopotamya’da kara tasimaciligimin yaminda daha
ucuz, kolay ve hizli olmasi nedeniyle nehir ve kanal ulasimi da siklikla
tercih edilmistir. Civi yazili belgelere gore, nehirler ve kanallar
sadece tarlalara su tagimyor ayni zamanda Firat ve Dicle Nehirleri
sayesinde yiik dolu gemiler farkli kentlerin limanlarina ugrayabiliyor,
boylelikle bolgeler arast mal sevkiyati daha rahat gergeklesiyordu.
Dolayisiyla suyollari, ticari mallarin da nakliyesinde biiyiik kolaylik
sagladigi i¢in suyollarmin kenarlarinda kurulan liman sehirleri daima
stratejik oneme sahip olmustur. Suyollari, askeri ulagim anlaminda da
onemliydi ¢iinkii ordularmm nakliyesi ve her tiirlii askeri techizatin
ulastiriimasi da nehir ya da kanallar yoluyla gerceklestirilebiliyordu.

Mezopotamya’da agag kiitiiklerine tutunarak baslayan su
ulasimi, sal, bot, kelek, quffa ve at basi formlu bot/kayik (hippoi) gibi
insan yapimi araglarla devam etmigtir. Ancak bu tiir nehir ulasim
araglari, bir siire sonra uzak bolgelere ya da deniz asirt iilkelere ticari
tiriin sevkiyatinda gerek hacim gerekse giivenlik ve kullanilabilirlik
agisindan yetersiz kalmigtir. Bunlar, kii¢iik ¢apli ulasim ve tasimada
ozellikle kanal ulasiminda kullanmilmaya devam etmekle birlikte yerini
biiyiik sularin nakliye aract olan gemilere birakmistir.

Bu ¢alismanin ana malzemelerini olusturan Mari kraliyet
arsivi, Hammurabi ve onun memurlariyla yazismalarini igceren bir
grup belge ve yine Eski Babil Dénemine tarihlenen Isin ve Larsa
kralliklarina ait bazi metinler, bize Mezopotamya’'da suyolu
ulagimimin  detaylart  hakkinda ilging bilgiler sunmaktadir. Bu
belgelere gére, agag tiirleri, tarimsal ve hayvansal iiriinler (vag, deri,
yiin vb.), canli hayvanlar, maden tiirleri, degerli taslar, kum, zift gibi
malzemeler, mutfak egyalar: gibi ticari mallar ve ayni zamanda insan
(6zellikle asker ve kole) tasimaciligi ¢ogunlukla gemiler sayesinde
yapilmaktaydi.
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Bu ¢alismada, Eski Babil Doneminde nehir ulasiminin onemi
ve nasil gerceklestigi iizerinde durulacaktir. Suyolu tagimaciliginda
geminin gerekliligi ve kullamimi ¢ivi yazili belgeler isiginda ele
alimacaktir. Gemi tagimaciligi disinda Eski Babil Donemine tarihlenen
metinlerde gecen bazi diger nehir araglart da ulagim ve tagimacilik
agisindan degerlendirilecektir.

Anahtar Kelimeler: Eski Babil Dénemi, Firat, Dicle, Nehir
Ulasimi, Kanal Yapimi, Gemi

Abstract

River Transportation in the Old Babylonian Period according
to Cuneiform Documents and Archaeological Data

The water sources have played one of the most determinant
factors in the selection of the settlements and the agricultural lands
and therefore, in the emergence of the civilizations throughout history.
With some exceptions, this fact is valid for almost all territories of the
earth in which the traces of ancient civilizations are visible. We can
say that the human being has been obliged to live near the water
sources since the oldest ages. In respect to this, it cannot be ignored
that the water sources such as rivers, streams, and brooks had an
effect on the emergence and the embodiment of the civilizations. Thus,
the prominence in the civilization history of the basins of the
Euphrates and the Tigris in Mesopotamia, the Nile in Egypt, the Indus
River in India and Pakistan, the Obi and the Yenisei Rivers in Altai
can be considered in this context.

In addition to land transportation, the inhabitants of the
Ancient Mesopotamia gave preference often to the river and canal
transportation because of its ease and fastness. According to the
epigraphical data, the rivers and the canals were not used only for
irrigation, but for the transportation of so many things as well. The
Euphrates and partially Tigris and some wide canals enabled water
transportation especially via boats or ships, which shuttled between
the cities of the riverside and the territories in Mesopotamia with their
cargos of all kind. Thereby, thanks to waterways’ convenience
especially for the shipping of the commercial merchandise, the port
cities established on the banks of them always had strategic
importance. The waterways were also important in the political and
military context because the transportation of the workers and troops
and all kind of equipment and military supplies could be dispatched
via rivers and canals.

River transportation in ancient ages is considered to begin by
the way of clinging the logs and proceeded with the human-made
watercrafts such as raft, boat, kuphar, kelek (a raft of inflated skins),
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formed in horse-head (hippoi) . This kind of vehicles used in the rivers
and the canals failed to satisfy the needs of especially the shipping of
commercial goods to the remote regions, in terms of reliability,
usability, and capacity. In the course of time, relatively big ships
supplanted this kind of vehicles, but those remained in service of
small-scale transportation and carriage.

The main epigraphical sources of this study, royal archives of
Mari, the correspondences of Hammurabi with his officials and the
texts belong to the kingdoms of Isin and Larsa in the Old Babylonian
Period, provide important and interesting information about details of
waterway transportation of Mesopotamia. According to these texts,
the ships in the rivers and canals of the region were used to ferry
several cargo such as different kind of trees and timbers, agricultural
and animal products (wheat, oil, skin, wool etc.), metals and metal
utensils, stones, sand, bitumen; houseware, livestock, and also
persons (mainly soldiers, workers and slaves).

In this article, we will dwell on the importance of the
waterway transportation and aspects of its practice in the Old
Babylonia Period. The necessity and the use of ships in the waterway
transportation shall be studied in the light of the cuneiform texts.
Except for the ships, some of the other crafts as waterway
transportation attested in the texts dated to the Old Babylonian Period
will be discussed in terms of transportation and carriage.

Key Words: Ancient Babylon Period, Euphrates, Tigris,
River Transportation, Dike Construction, Ship

Giris

Mezopotamya’nin' hayat kaynag Dicle ile Firat Nehirleri, tarihin en
eski donemlerinden giiniimiize kadar bdlgede yasayan topluluklarin gerek
yerlesim alanlart segiminde gerekse suyolu tasimaciliginda ve ulasim
giizergdhlarmin belirlenmesinde kilit rolii iistlenmistir. Nitekim Firat
Nehri’nin Dicle’ye gore sulama igin daha uygun olmasi, yerlesim yerlerinin
Firat boyunca yogunlagmasint saglamig, kentler ve kdyler genellikle Firat
Nehri’nden doguya uzanan nehir kollar1 boyunca kurulmustur. Buna karsin

Mezopotamya’'nin topografyast ve yerlesim sistemi hakkinda ayrintili bilgi igin bkz:
Robert McCormick Adams, Heartland of Cities, Surves of Ancient Settlement and Land
Use of the Euphrates, (Chicago: The Universtiy of Chicago, 1926); Tony James
Wilkinson, Archaeological Landcapes of the Near East, (Arizona: The Univesity of
Arizona, 2003).
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Bagdat’in asagisinda kalan Dicle boyunca pek az kent yerlesimine
rastlanmaktadir.”

Frangipane’nin verdigi bilgiye gore, Firat ve Dicle’nin Sattiilarap’ta
birlesip burada olusturdugu delta, giiney kesiminde sazlik ve batakliga
dontislir. Bu batakliga doniismenin nedeni, Dicle ve Firat Nehirlerinin séz
konusu bolgede su rezervindeki diizensizlikle agiklanmaktadir. Frangipane,
Korfez kiyisinin degiskenligine de deginmis ve sOyle devam etmistir:
“Ubeyd doneminden (V. Binyil) onceki binyillarda buralarin deniz sulari
altinda kaldigi ve kiyr c¢izgisinin ¢ok geriledigi anlasilmaktadir. Bunu,
deltamin yeni bir ilerleyisi izlemektedir. Bu bolgenin uzun siire yer yer sazlik
ve bataklik olarak kaldig: diisiiniilmektedir. Bu su bollugu ve onun getirdigi
sulama kolaylig1 toprak bolluguyla da birlesince, topragin pek verimli
olmamasina ve tuz oraminda artis sorunu bulunmasina ragmen aliivyonlu

ovayi ozellikle tahil tarimi bélgesi haline getirmistir .

Asag1 Mezopotamya ovasi yaygin sulama sistemlerinin kurulmasina
cok uygundu. Firat’tan agilan, bugiin bile rastlayabildigimiz kanallarin izleri*
Babil Ulkesindeki ovalarin, suyun kolayca tarlalara aktarilabildigi sayisiz
kanallarla kaplandigini gostermektedir. Sulamaya dayanan tarim, Babil
memleketi disinda bazi korunmus nehir boylarinda ya da c¢ukur alanlarda
yapilabilse de agirlik merkezi Orta ve Giiney Mezopotamya’dir. Burada
ulagilan yiiksek iiriin diizeyi ve tarimsal iiretimin siirekliligi Babil cografi
bolgesini, On Asya’nin en énemli tarim merkezi yapmistir.’

Yapilan aragtirmalar, Basra Korfezindeki su diizeyinin iklim
degisimlerinden &nce yiiksek oldugunu gostermistir. Oyle ki Asag
Mezopotamya’nin en giineyine diigen genis bolgeler sular altindaydi. Bir
yandan da wrmaklar dylesine bol su getirirdi ki, mevsiminde aliivyonlu
ovalarin geri kalan kesiminin biiyilk boliimiinii su basardi.® Firat ve
Dicle’nin akis yoniiniin her zaman ayni akmadigi bilindigine gore ani ve
zaman zaman meydana gelen sel baskinlar sasirtict degildir. Ozellikle

2 Amélie Kuhrt, Eski Cag’da Yakindogu (M.O. 3000-330), Cilt. 1, (Istanbul: Tiirkiye Is
Bankasi Yayinlari, 2010), 25.

Marcella Frangipane, Yakindogu'da Devletin Dogusu, Mezopotamya ve Cevresinde Giiglii
Aile Yonetimlerinin Devlet Carkina Déniismesi, (Istanbul: Arkeoloji ve Sanat Yaynlari,
2002), 36-39.

Ozellikle Yeni Asur Dénemi krallarina ait kanal haritalar1 bunu gok agik gostermektedir.
(bkz. George Fletcher Bass, “Sea and River Craft in the Ancient Near East”, Jack M.
Sasson (ed.) Civilizations of the Ancient Near East, Vol. 3, (New York: Charles Scribner’s
Sons 1995), 1421.

5 Horst Klengel, Kral Hammurabi ve Babil Giinliigii, (Istanbul; Telos Yaymcilik, 2001), 27.
Hans Jorg Nissen, Ana Hatlaryla Mezopotamya, Yakindogu Arkeolojisinin Ilk Dénemleri
(M.O. 9000-2000 ), (istanbul: Arkeoloji ve Sanat Yayinlari, 2004), 69.
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Hammurabi doéneminde bdlgede yogun su baskinlarinin oldugu ve bunu
onlemek icin kralin birtakim 6nlemler aldig1 metinlere yansimistir. Mesela,
Hammurabi’nin 43. yilina ait bir belgeye gore, Sippar (modern Tel Abu
Habbah) kentinde meydana gelen su taskini sonucu, kasaba ve civar
bolgelerdeki halklar1 korumak adina setler yapilmistir. Nitekim bu setler ve
kanallarim arkeolojik kalintilar1 da mevcuttur.’

Hammurabi ile cagdas Mari krali Zimri-Lim (M.O. 1779-1757)
donemine tarihlenen yaklasik 25 mektup, Firat ve Habur’un taskinlarindan
ve civar yerlesimlere verdigi zararlardan bahseder.® Yine bu mektuplardan’
ogrendigimize gore bir giin, arka arkaya yagan siddetli yagmurdan sonra
nehirlerin tagabilecegi tahmin edildiginden bolgedeki setler, ziftle yukaridan
asagiya saglamlastirilmistir.'” Bu sel taskini sirasinda derelerin doldugu ve
sarayin etrafindaki tarlalar1 su bastigi, kopriiler dahil etraftaki pek c¢ok
yapinin zarar gordiigii, bu zararin telafisi icin de 2000 is¢inin gorev aldig1 da
Zimri-Lim doénemine ait bu mektuplardan o6grenilmektedir.!" Yine bu
mektuplardan birinde, Dicle’nin kollarindan Habur Nehri’nin 2 metre
yiikseldigi, setleri yiktig1 ve bu yikimdan sonra kanallarin ve setlerin tamiri
icin pek ¢ok isciye ihtiyac oldugundan bahsedilmektedir.'> Anlasilan
nehirlerin yatak degistirmesinin yikici etkileri sonucunda, nehir veya kanal

7 Steven W. Cole ve Hermann Gasche, “Second and First Millenium BC Rivers in Northern
Babylonia”, Léon De Meyer ve Hermann Gasche (ed.) Mesopotamian History and
Environment, Series I, Memories V, Changing Watercourses in Babylonia, Towards a
Reconstruction of the Ancient Environment in Lower Mesopotamia, Vol. 1, (Belgium:
University of Ghent and the Oriental Institute of the University of Chicago, 1998), 7.

Cole ve Gasche, “Rivers in Northern Babylonia”, 9.

ARM 6, 1: “Beyime soyle, kélen Bahdi-Lim séyle (séyler): Iddin-Dagan'in oglu diin buraya
geldi, onun haberini isittim ve bende gittim ve onu beyime gonderdim. Bendin bulundugu
yere vardim, bent saglamdir. (Su), beyimin yaptigi tas bendin savagi(ndan) bes karis
(viikseklikten) akiyor. (...) Bent iyi durumdadir. Kopriiniin altindaki orta bendin alt kisminin
kaplamasim su asindirdr (ve bu yiizden képriintin bir kismi) yarim kamis (6lgiistinde) ¢oktii.
Tas bendi boldiim ve bendin ortasindaki su azaldi. Bendin (zarar géren) yan kaplamalarina
el atilmustr (tamir edilmistiv). Endigelenecek bir sey yoktur. (Her sey) iyidir. Beyimin yaptigi
tas bent saglamdir. Beyim hicbir sey icin endiselenmesin.”. (Jean-Robert Kupper,
Correspondance De Bahdi-Lim, (Paris: A la Librairie Orientaliste Paul Geuthner, 1953), 10-
12); ARM 6, 4: “Beyime soyle kolen Bahdi-Lim séyle (soyler),IGLKUR un tarlalar:
asagisinda kalan ve vadi (tasmaswma karsi) yapilan kamistan baraji, Haqa vadisi akmaya
basladiginda actilar. (suyu serbest biraktilar) Su ¢oktur (kontrol edilmesi zordur) .... barajin
tamam: doldugu icin onlar savagi 4 kamis genisletmek zorunda kaldilar. Iscileri aldim ve
IGLKUR a gittim. O savagi kapattim ve suyu serbest biraktim. Bu mektubu beyime
IGL.KUR ‘dan génderdim ve ben Mari’ye, sarayimin hasadim paylastrmaya gidiyorum.
(Kupper, Correspondance De Bahdi-Lim, 14-15).

19 Cole ve Gasche, “Rivers in Northern Babylonia”, 9.

11" Cole ve Gasche, “Rivers in Northern Babylonia” 9.

12° Cole ve Gasche, “Rivers in Northern Babylonia”, 9.
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kiyilarina yakin bolgelerde yasayan insanlar evsiz kalmis, bu civarlardaki
tarlalar ve bahgeler kullanilamaz hale gelmistir. Nitekim M.O. 1820 yilinda
Firat’in akis yonii degisince, Hille kentinin (Eski Babil yakinlarinda)
yaklasik 40 bin sakini evlerini terk etmek zorunda kalmstir."

Mezopotamya’da kara tagimaciligi ile birlikte daha ucuz, kolay ve
hizli olmasi nedeniyle nehirlerden de faydalanilmig, nehir yatagiin gegit
vermedigi yerlerde kanallar yapilmistir. Babil kenti, Firat ve Dicle’nin
birbirine en yakin aktigi noktada bulundugu i¢in bu boélgede kanallarin
yapimi zorunlu olmustur. Su akisini yeniden ydnlendirmek icin yapilan
kanallar sadece tarlalara su tasimiyordu. Bu kanallar sayesinde yiik dolu
gemiler farkli kentlerin limanlarina gidebiliyordu. Ayni sekilde kanallar,
ticarette ulasim giizergahi olarak kullaniliyor, yerlesimler kanallara yakin
yerlerde kuruluyordu. Suyollari, askeri ulagim anlaminda da Onemliydi
clinkii ordularin nakliyesi ve her tiirlii askeri techizatlar da nehir ya da
kanallar yoluyla ger¢eklesiyordu.

Kanal yapimi Mezopotamya’da krallarin en oOnemli gorevleri
arasindaydi. Ciinkii halkin su ihtiyacini kargilamak, tarlalara su ulastirmak,
cevre bolgelerle yapilan ticarette iiriin akisini saglamak 6nemliydi. Ozellikle
Firat Nehri, Babil’in diger Yakindogu kentleriyle ticari iligkilerinde kilit
noktast olmustur ¢iinkii Firat Nehri ve nehirden agilan kanallar araciligiyla
bolge ticareti gelismistir. Yukarida s6z ettigimiz lizere Babil kenti ve
¢evresinin topografik yapisi bilhassa burada kanal yapimini ayrica énemli
kilmistir. Oyle ki basta Hammurabi olmak {izere Rim-Sin ve Sin-iddinam’a
ait, Eski Babil Donemine tarihlenen pek c¢ok mektupta krallar, Firat ve
Dicle’den actirdiklar1 kanallarla &viinmekte ve bu yetkiyi tanrilardan
aldiklarmi dile getirmektedirler. Bu tiir imar faaliyetlerinin anlatildig
mektuplarda kanallarla ilgili ayrintili bilgiler bulmak miimkiindiir. Ornegin,
Hammurabi dénemine tarihlenen bir belgede kralin, Anu ve Enlil’in istegi ile
“Hammurabi, halklarin varligidir” isimli kanali agtirdigi, suyu Nippur,
Eridu, Ur, Larsa ve Isin gibi hakimiyeti alanindaki ¢ok genis bir bdlgeye
ulastirdigt ve bu imar faaliyeti ile Oviindiigii anlagilmaktadir. Metindeki
ifadeler soyledir: “Hammurabi, Tanri Anu ve Enlil’in korudugu
“Hammurabi, halklarin varliigidir” (adl) kanali agtirdi. Bol ve siirekli akan
suyu Nippur, Eridu, Ur, Larsa ve Isin’e ulastirdl ve boylece dagilmis Sumer
ve Akad’n (halklarimn) yerlerine donmelerini sagladi.”'* Belgedeki
“Dagilmis Sumer ve Akad’in (halklarinin) yerlerine dénmelerini sagladi”
climlesi ise kanal yapiminin, yerlesim alanlariin belirlenmesindeki roliinii

13 Klengel, Kral Hammurabi, 159.
14 Klengel, Kral Hammurabi, 159.
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gostermesi agisindan kayda degerdir. Bu ciimleden anlasilan o ki, suyun
ulagsmadig1 yerlerde ikamet eden insanlar susuzluk probleminden dolay1
evlerini terk etmek zorunda kalmiglardir. Hammurabi de kendi adiyla
actirdig1 bu kanal sayesinde, suyu en uzak yerlesimlere kadar tasidigini ve
bu halklarin tekrar evlerine donmelerini sagladigini anlatmaktadir.

Hammurabi donemine ait bir bagka belgede de ani ve giiglii bir sel
baskini sonucu Sippar’daki bir tapmagm duvarinin yikildig1 ve tarlalarin zarar
gordligii anlatilmaktadir. Tarlalar kurtarmak i¢in bir hendek kazildigindan ve
tapinagmm da yeniden onarildigindan bahsedilmektedir. Metnin ilerleyen
satirlarindan 6grendigimize gére Hammurabi, “Aya-hegal” adli bir kanali da
halkinin hizmetine sunmustur. Metnin ilgili satirlar1 soyledir: Met. No: 1:
“Hammurabi, giiclii kral, Babil kral, Tanri Utu, benim kralim ..... diginda
ben, konusulan sozleri dinleyen... (Tanri) negeli bir sekilde benimle konustu ve
.. YU genisletmek igin beni yetkili kildi. O swalarda (yiyecek miktariny)
artirmak i¢in sular altinda kalmis tarla i¢inde bir set yigdim (ve) onun
tizerinde bir hendek kazdim ve onun iizerinde tapinagin duvarmi insa ettim.
Aya-hegal kanalim kazdim ve onun igine bol su doktiim...."”""

Eski Babil Donemine tarihlenen Larsa krali Rim-Sin’e ait bir
metinde de kral, tanrilarin ona bol su bagisladigindan, bu vesile ile Firat ve
Dicle Nehirlerinin sularindan “Mami-Sarrat” ve “Tuqmat-Erra” adli iki kanal
kazdirdigindan ve tarlalarin bu sayede sulanabildiginden bahsetmektedir.
Kralin icraatlar1 bunlarla da sinirli degildir. Metnin devaminda Rim-Sin’in
iki biiyiik baraj yaptirdig1 ve barajlarin ¢evresinde adeta bir peyzaj ¢alismasi
gerceklestirdigi anlatilmaktadir. Met. No: 3: “.... Onlar (tanrilar) bitmez
titkenmez su ile bereket saltanati bagigladilar. Daima akan su, halkin pay,
eski zamanlardan beri Firat ve Dicle’nin getirdigi ve hig¢ tiikenmeyen su
Mami-Sarrat kanali; halkin refahimin (kaynagi olan) kanal; suyu Firat ve
Dicle Nehirlerinden gelen (kanal), onun (suyunun) yarisint alan ve denize
doken (kanal). .... Yiice dag Tanri Enlil, Sumer ve Akad memleketlerine
bolluk suyunu getirmem; onun (memleketin) engin tarlalarinda tahil
yetistirilebilmesi; onun koruluklarinda, meyve bahgelerinde [ve ...]'da
hurma surubu ve sarap iiretilebilmesi; onun batakliklarinda bol bol balik ve
kusun iireyebilmesi icin bu kanali kazmam (konusunda) bana biiyiik yetki
verdi. .... Sonra benim kalbim .... ben...., tilkenin bereket kanali (olan)
Mami-Sarrat kanali boyunca o [kanali] actim.... Akillica ayinleri yaptim. ....
Tanri Enlil’in bana ¢obanlik etme gorevini verdigi, Asagi ve Yukar
Ulkelerin pek ¢ok halkini biiyiik giiciim sayesinde birlestirdim. Isleri

15 Douglas Frayne, Old Babylonian Period (2003-1595 BC), The Royal Inscriptions of
Mesopotamia Early Periods, Vol. 4, (Toronto: University of Toronto, 1990), 332-333.
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tamamlattim. (Kanalin) bir dag gibi (yiiksek) iki setini insa ettim ve onlari
tam bir ihtisamla doldurdum. Onun girisine bol su koydum ve onun
haznesini doldurdum. Onlarin kiyilart boyunca gérkemli bitkilerin bol bol
yetismesini sagladim. Bu kanala Tugmat-Erra adimi verdim. Firat ve
Dicle’nin daimi suyunu eski haline kavusturdum.”'®

Larsa krali Sin-iddinam dénemine ait bir metinde de kral, Larsa igin
ve lilkesindeki tarim arazilerinin sulanmasi amaciyla Dicle’yi kazdirarak bir
kanal agtirmigtir. Bu kanalin agilmasinda tanrilarin destegini aldigini ve bu
gorevi yerine getirdigi i¢in tanrilar tarafindan geleceginin iyi olacaginin
isaretlerinin verildigini sdylemektedir. Metnin ilgili satirlan séyledir: Met.
No: 15: “....Zaferim vesilesiyle Tanr1 Utu’'nun bolluk nehri Dicle’yi (onun
tabamini’) gorkemli sekilde kazdim. Onun agzini benim secimimin (iilkemin)
sinwrt olan sinwr ile birlestirdim ve onun miikemmel (akigini) benim iilkem
Larsa i¢in bitmez tiikenmez bolluk (ve) siirekli su saglasin (diye) bir
batakliga dogru yonlendirdim. ......"

Klengel’in verdigi bilgiye goére, Babil Ulkesinde yagmurun az
olmas1 ve dzellikle de Giiney Mezopotamya’daki diizey farkliliklarinin ¢ok
diisilk olmasi nedeniyle tuzlar yeterince siiriiklenip gotiiriilemezdi. Giliney
Mezopotamya’da yeralti su diizeyinin ¢ok yiiksek olmasi sonucunda,
tagkinlardan sonra yeralt1 sular1 kilcal etkiyle yukar ¢ekilmekte ve tuzlar
yeniden yiizeye ¢ikarmaktaydi. Ayrica nehirlerde ve kanallardaki
¢okelmeler, nehir ya da kanal yataklarinda su diizeyinin siirekli yiikselme
tehlikesine yol agryordu ki bu, yalnizca sulamayi bozmakla kalmiyor ayni
zamanda ¢evrenin yer alt1 su diizeyini de yiikseltiyordu. Bu nedenle, nehir ve
kanallardaki bosaltma c¢aligmalarinin gerek Eski Babil mektuplarinda
gerekse yasal diizenlemelerde Onemli bir yer tutmasi hi¢ de rastlanti
degildir."® Gergekten de Mezopotamya’da kanallarin kazilmasi, diplerdeki
cokeltilerin temizlenmesi, kanallarin denetimi ve onarimi yogun bir is giicii
gerektiriyordu. Basta Hammurabi donemi mektuplar1 olmak iizere Larsa ve
Isin krallarina ait pek ¢ok belge, kanal yapimma iliskin zengin bilgiler
icermektedir. Hammurabi, memuru Samas-hazir ile yazistigi bir baska
mektubunda, yaptirdigi Gabum adli kanalin denetlenmesi i¢in oraya yetkili
kisilerin gitmesini ve kendisine bilgi verilmesini istemektedir. NBC 5293:
“Samas-hazir'e soyle, Hammurabi soyle soyler: Inith-samar ve Samas-
musallim’e yazdim. Onlar, Gabum kanalina gidecek ve benim i¢cin Gabum
kanalindan ¢ikarilacak topragi (mili) denetleyecekler. Benim bu tabletimi

16 Frayne, Old Babylonian Period, 292-293.
17" Frayne, Old Babylonian Period, 160.
18 Klengel, Kral Hammurabi, 29.

ArAn13/1-2019



18 IRFAN ALBAYRAK — ESMA OZ KiRiS - HAKAN EROL

gordiigiinde Gabum kanalina, Inith-samar ve Samas-musallim’e git ve
gidecegin yere ulastiginda sulama bolgesinin iiyeleri olan sehrin yaslilar
ileride dursunlar (hazir bulunsunlar). Tanrinin silahi ile Gabum kanalindan
ctkarilmast uygun olan topragin (miktarini) belirle.”"

Sin-iddinam’a gonderilen bir mektupta da sdyle denilmektedir:
“Damanum kanali kiysinda tarlalart olan kisileri, Damanum kanalin
kazmalari/camur ve bitkilerden arindirmalart igin topla. Bu ayin icinde
Damanum kanalini kazmayr bitirmeleri gerekiyor. Larsa ile Ur arasinda
Fwrat’tan ¢camurun temizlenmesi gerekiyordu. Ayni islem, Uruk’a giden ve
camur ¢okelmesi nedeniyle artik biiyiikce yiik gemilerinin gecemedigi bir
kanalda da yapilacak. O kanaldaki is ¢ok biiyiik degildir. Emrindeki
adamlarla bu, yalnmizca 3 giinliik bir ¢alisma gerektirir. Benim bu tabletimi
goriir gérmez emrindeki adamlarla 3 ii¢ giin i¢inde Uruk kanalini kaz!™™

Kanallarin tikanmamasi, suyun daha verimli kullanilmasi, gemilerin
rahat hareket edebilmesi, halka ve tarlalara kaliteli temiz su ulastirilmasi
amaciyla kanallarin temizlenmesi zorunluydu. Bu metne gore, Damanum
kanalinin temizligi, kanalin yaninda tarlasi olan kisilerin is gilici ile
gerceklestiriliyordu. Kanalin Firat’tan acgildigi ve suyun Larsa ve Ur gibi
birka¢ kentin kenarindan akarak gittigi anlasilmaktadir. Yine metinden
ogrendigimize gore Damanum kanali diginda, metinde adi kayitli olmayan
ama Uruk kentinden gectigi anlasilan bir bagka kanal daha vardir. O kanalin
da acilen bakimmin yapilmasi isteniyor ¢linkii bu kanalin biiylik yiik
gemilerinin gectigi bir kanal oldugu ve kanaldaki ¢amur ¢dkelmesi nedeniyle
gemilerin gegemedigi anlatilmaktadir.

Rim-Sin donemine ait bir belgeden de, Mezopotamya’da yapim
asamasinda olan bir kanalin genislik ve uzunluk gibi belli 6l¢iilerini de
ogrenebiliyoruz. Larsa krali Rim-Sin, kazilan kanalin 6zelliklerini su sekilde
veriyor: “50 km uzunlugunda, temel 4.2 m genisliginde, yiizey genigligi 7 m
olmalidwr. Larsa’dan Ur’a kadar kazilmalidir. 6 giin ¢alismak, dibini
temizlemek icin 1925 erkek is¢i, kanali kazmak icin de 6 giin i¢in 1555 ile
4150 aras: erkek isci gerekliydi.”'

Bu belgede, sayilar1 1000’lerle ifade edilen isgilerden s6z edilmesi
kanal kazma isinin kolay olmadiginin ve yogun insan giicii gerektirdiginin
kanitidir. Bu iscilerin ne kadar1 kole ne kadari yukarida bahsettigimiz

19 Marten Stol, Letters From Yale, Transliteration and Translated (Leiden: E.J.Brill, 1981),
124-125.

20 Klengel, Kral Hammurabi, 160-161.

21 Wilkinson, Archaeological Landcapes, 98.
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Damanum kanalinin kazilmasinda calisanlar 6rneginde oldugu gibi kanal
kryisinda tarlasi bulunan siradan halkti bilemiyoruz.

Eski Babil Donemine tarihlenen belgelerin nehir ve kanal ulasimu,
nehir ticareti ve krallarin imar faaliyetlerinin kaydedilmesi agisindan zengin
igerikli oldugunu soyleyebiliriz. Nitekim RFH 8 numarali belgeden de Dicle
nehrinin  dibinin  kazilmasinda goérevlendirilen isgilere Odenecek ticreti
Ogreniyoruz. Ayrica, Mezopotamya’da 6nemli olaylarm o yila isim olarak
verilmesi gelenegine istinaden, nehrin kazildig1 yila “Dicle 'nin kazildigi yil”
adinin verildigi metinde kayitlhidir. Metnin ilgili satirlart soyledir: “4172 isgi,
12 ustabasi, adam basina 10 mina onlarin iicreti, 70 talent 20 minadir. (Bu),
Dicle Nehri'nin kazilmasin karsiigidir (licretidir). Yakunum onu yeni
sarayinda kabul etti. Onlart Warad-Nippur kiraladi. Yil, Dicle 'nin kazildig
ve Samas tapinagina yiice altin semboliiniin getirildigi yil.”*

En Eski Devirlerden Yeni Asur Devri Sonuna Kadar
Mezopotamya'da Nehir Ulasiminda Kullamilan Araclara
Tarihsel Bir Bakis

En eski zamanlarda insanoglu, kollarinin altina aldiklar1 kiitiiklerle
kiy1 boyu siiriiklenerek, genis agizli kiiplerin {izerine yatarak ya da sigirilmis
koyun ve kegi postlar1 (kelek) kullanarak nehir yolculugu yapmis veya karsi
kiyilara ge¢cmislerdir. Bu araglar, su tagimaciliginin ilk 6rnekleridir ve hig
kuskusuz g6l ve nehir kiyilarinda yasayan ilkel halklar tarafindan
kullanilmistir. > Bir siire sonra bu tiir araglar su ulasimi igin ihtiyaci
karsilamamaya baglamis ve insanlar nehir ulasimindan daha etkili sekilde
yararlanma, hatta acik denizlere agilma arayigina girmislerdir. Bu yonde ilk
adim, s6z konusu gereksinimleri tam anlamiyla karsilayan ve birden fazla
kisiyi tastyabilen sallarin yapimi olmustur.* Sallar, nehir ulasiminda sadece
yiuk tasima amacli degil aymi zamanda insan tasimaciliginda da
kullanilmagtir.

Anadolu’daki yiiksek yagis rejimi nedeniyle zaman zaman Firat’in
yataginda degismeler oldugu ve bunun neticesinde de ani sel baskinlari
olustugu bilinmektedir. Boyle beklenmedik sel baskinlarmin iistesinden

22 Theophile James Meek, “Old Babylonian Business and Legal Documents (The RFH
Collection)”, The American Journal of Semitic Languages and Literatures, Vol. 3, No. 3,
(1917): 207-208.

23 Lionel Casson, Antik Cagda Denizcilik ve Gemiler, (Ankara: Homer Kitabevi, 2002), 1.
Ayrica bkz. Lionel Casson, [llustrated History of Ships and Boats, (California:
Doubladey& Company, 1964), 11-12.

24 Casson, Antik Cagda Denizcilik, 1.
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gelmek i¢in sallar degil tabami diiz botlarin kullanildigi anlasilmaktadir.
Ornegin, Ur tabletleri, sel baskini1 sonucunda bugday yiiklii bir botu cekmek
icin giinlerce ¢alisan iscilerden bahsetmektedir.® Bir baska Sumer tableti, 6
giin boyunca hurma yiiklii bir botu ¢eken 40 kéle kadindan so6z eder.?® Daha
gec donemlerde de bu tabani diiz botlarin kullanildig: bilinmektedir.

Bot ya da kayiklar muhtemelen Mezopotamya’'nin prehistorik
devirlerinden itibaren kullaniliyordu. Ancak kilden yapilmis bot modelleri
ilk kez Ubeyd doneminde goriilmeye baslar. Su tagimaciligina iliskin en
erken kanit, Eridu’da bir Ubeyt mezarinda bulunmus 4000 yillarina
tarihlenen pismis kilden tekne/sandal modelidir (Res. 1). Modelin bir
yelkenli olarak yapildigi, direk yuvasindan ve yelken baglama deliklerinden
anlasilmaktadir.’” Uruk veya Cemdet Nasr Doneminden olmasi muhtemel
bir silindir miihiir tizerindeki av sahnesinde de (Res. 2) bot benzeri bir tagitin
iistiinde, adamlardan birinin elinde mizraga benzer bir aletle hayvam
avladigi, diger adamin da kiirekle botu cektigi goriilmektedir.?®

Bot Orneklerine iligkin daha sonraki donemlere ait arkeolojik
malzemeler arasinda, Eski Babil Doneminin sonlarma tarihlendigi
diisiiniilen, av sahnesinin tasvir edildigi bir silindir miihiir (Res. 3) ve yine
¢ogunlukla domuz avinin betimlendigi bes terra-cotta levha (Res. 4-8)
onemli bir grubu olusturmaktadir. Bu levhalar tapinaklarda bulunmustur ve
konu olarak ritiiellere isaret ettigi diisiiniilmektedir. *°

Graeve’ye gore, Eski Babil Donemine ait bot veya kayik modelleri
cogunlukla kilden yapilmistir ve diiz bir tabana sahiptir. Bas1 ve arkasi esit
yiikseklikte ve arka tarafi i¢e kavislidir.>® Ger¢ekten de terra-cotta levhalara
ve silindir miihre baktigimizda, bot/kayik modellerinin Graeve’ nin tanimina
uydugu anlagilmaktadir.

Bot yapimiyla ilgili ise ne yazik ki belgelerde agik kanitlar yoktur.
Sadece bazi tabletlerde botlarin birtakim parcalar1 ve bazi aletlerin giris ¢ikis
noktalar1 hakkinda dolayli bilgiler yer almaktadir.’

K. Toueir, “Traveling Settlements Along The Euphrates”, Les Annales Archeologiques

Arabes Syriennes 33/1, (1983): 217.

Toueir, “Traveling Settlements Along The Euphrates ”, 27.

27 Michaiel Roaf, Mezopotamya ve Eski Yakindogu, (Istanbul: Tletisim Yaymlari, 1996), 122.

28 Marie-Christine Graeve, The Ships of the Ancient Near East (c. 2000-500 B.C.), (Belgium:
Orientalia Lovaniensia Analecta 7, 1981), 108.

2 Graeve, The Ships, 22.

30" Graeve, The Ships, 28.

31 Bass, “Sea and River Craft in the Ancient Near East”, 1422.

26
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Mezopotamya cografyasinin bolge halkina sundugu bol kilden
dolay1 nehir ulasiminda kullanilacak araglarin modellemelerinin gogunlukla
kil kullanilarak yapildig1 anlasilmaktadir. Bilinenden farkli olarak, Ur
Donemine ait bir kral mezarinda giimiisten yapilmig bir sandal modeline
rastlanmstir.*? (Res. 9)

Agac kiitiikleri, sallar ve tabani diiz botlarla birlikte Mezopotamya
tarihinde kullanilan bir baska nehir araci keleklerdir (Res. 10). Ilk
zamanlarda keleklerin (Akadca kalakku) yapiminda hayvan derisinin 3
bacag sikica baglanirdi, daha sonraki zamanlarda (M.O. 700 yillar1) daha
biiyiik deriler kullanildig1 i¢in hayvanin 4 bacagimin da baglanarak yapildigi
bilinmektedir.* Kelekler, genellikle daglk suyollarinda, kisa mesafeler ya
da karsidan karsiya gegmek icin kullanilmistir>* Bu ulasim araglarina
yiiklenen malzemeler, istenilen noktaya vardiginda keleklerin ahsaptan
temeli yani alt kismi ¢ikarilip satilirdi ve hayvanin sisirilmis derisi de
eseklerin sirtinda geri gonderilirdi.*® Kelekler, Asur Devleti zamaninda sik¢a
kullanilmistir. Oyle ki, Asur kral Samsi-Adad zamaninda kelekler, bir

32 Roaf, Mezopotamya, 122.

33 Bass, “Sea and River Craft in the Ancient Near East”, 1421.

34 Graeve, The Ships, 79. Kelekler, sonraki devirlerde de hatta yakin tarihlere kadar Firat ve
Dicle Nehirleri iizerinde kullamlmaya devam etmistir. Ornegin, Evliya Celebi
Seyahatname’de, 1655’de Diyarbakir’dan Van’a giderken yolculugunun bir kismini Dicle
iizerinde keleklerle yaptigindan bahsetmektedir. (Haluk Saglamtimur, “Mezopotamya’da
Nehir Tasimaciligi, Kelek Kullanimi ve Hasankeyf”, Metro Gastro, Tiirkiye'nin Yemek
Kiiltiirii Dergisi 77, (2015): 12). Ayn1 sekilde, kelek yapicilarinin Hasankeyf’de énemli bir
meslek grubu olarak yaklasik 50 y1l 6ncesine kadar varligini siirdiirdiigii bilinmektedir. (H.
Saglamtimur, “Mezopotamya’da Nehir Tagimaciligi, Kelek Kullanimi ve Hasankeyf”, 14).

35 Bass, “Sea and River Craft in the Ancient Near East”, 1422. “Heredot Tarihi”” adli eserin I. kitap
“Asurya” adli boliimiinde de Heredot keleklerin kullanimuyla ilgili s6yle sdyler: “Her gemide
canly bir esek bulundururlar, biiyiiklerinde daha ¢ok vardir. Béylece su iizerinde giderek
Babil’e vanirlar, tasidiklar: Oteberi mal satarlar, sonra bagira ¢agwa salin tahtalarm ve
samamni da satarlar, sonra derileri eseklerin swtina vurur Ermenistan’a donerler. Zira wmagi
ters yonde ¢ikmak diisiiniilemez, akinti buna elvermez, zaten sallari tahtadan degil de deriden
yapmalarimin nedeni budur. Ermenistan’a vardiklar: zaman ayn: sekilde bagka sallar yaparlar”
(Heredotos, Heredot Tarihi, istanbul: Tiirkiye Is Bankasi Yaymlari, 2011), I. Kitap, 105. Benzer
sekilde, yakin tarthimizde de 6zellikle Musul bolgesinde keleklerin sik kullamldigi ve Musul’a
ulagan mallarin bosaltildiktan sonra kelegin {izerindeki tulumlarin ve agacglarin sokiiliip, agag
kisminin  orada bulunan tiiccarlara satildigi  bilinmektedir. (Haluk Saglamtimur,
“Mezopotamya’da Nehir Tasimaciligi, Kelek Kullammu ve Hasankeyf”, Metro Gastro,
Tiirkiye nin Yemek Kiiltiirii Dergisi 77, (2015): 14). Saglamtimur’un verdigi bilgilere gore,
kullamlan tulumlar toplanip indiriliyor, kurutuluyor sonra da iist iiste gelecek sekilde
istifleniyordu. Bu istiflenme ile tulumlar birbirine yapisacagi i¢in bunu engelleyecek bir islem
uygulantyordu. Bunun i¢in kurutulmus nar kabuklari déviiliip bir ¢esit pudra elde ediliyor, bu
pudra da istiflenecek tulumlarin arasma serpistiriliyordu. (Haluk Saglamtimur,
“Mezopotamya’da Nehir Tasimaciligi, Kelek Kullanimi ve Hasankeyf”, 14).
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askerin olmasi gereken mutlak malzemeleri arasinda yer almaktaydi.*®
Keleklerin olgiileri kullanis amaglarina gore degisirdi. Ortalama ol¢iilerdeki
bir kelek yaklasik 200 deri, daha genis olanlar1 700 ile 1000 deri arasinda
tastyabilirdi.*’

Mezopotamya’da agag kiitiiklerine tutunarak baslayan su ulagimi,
sal, bot, kelek, quffa®® (Res.11-12) ve at basi formlu bir bot/kayik tipi
(hippoi)*® (Res. 13) ile devam etmistir. Ancak bu tiir nehir ulasim araglari,
bir siire sonra uzak bolgelere ya da deniz asin iilkelere ticari iiriin
sevkiyatinda gerek hacim gerekse giivenlik ve kullanilabilirlik agisindan
yetersiz kalmis olmalidir. Mevcut teknolojik imkanlarla ilkel tarzda iiretilmis
olan bu araglar, kiiciik ¢apli ulasim ve tasimada 6zellikle kanal ulagiminda
kullanilmaya devam etmekle birlikte yerini biiylik sularin araci olan gemilere
biraktigini soyleyebiliriz. Nitekim kara yolu ile taginmasi zor olan ¢gok biiyiik
miktarlardaki iiriinlerin, gemilerle tasindigini gosteren ozellikle Eski Babil
Donemine ait sayisiz belge bulunmaktadir.

Eski Babil Donemi Metinlerinde Nehir Ulasimi
e/ilippum/GiS.MA: Gemi/Bot

Mezopotamya havzasinda baslangigta sadece tarm* igin su
saglayan nehirler ve kanallar, 6nce tarim iiriinlerine odaklanan ama bir siire

36 Bass, “Sea and River Craft in the Ancient Near East”, 1421.

37 Graeve, The Ships, 83.

38 Asur saray kabartmalarinda ve daha sonra Antik dénemlerde Mezopotamya sularinda,
aralarinda “quffa” adi verilen tabani diiz botlarin da kullanildig1 bilinmektedir. (ayrintili
bilgi i¢in bkz. K. Toueir, “Traveling Settlements Along The Euphrates ”, 216-217).
“Hippoi” ad1 verilen at basi formlu bot/kayik tiirleri, genellikle Yeni Asur Donemine ait
kabartmalarinda karsimiza ¢ikmaktadir. Bu tip bot/kayiklarm kiirekle ¢ekildigi ve daha ¢ok
kiy1r tagimaciliginda kullamldign diistiniilmektedir. (Ayrintili bilgi igin bkz. Graeve, The
Ships, 124-128.) Yeni Asur Devri nehir ulasimi hakkinda bkz. Mario Fales, “Rivers in Neo-
Assyrian Geography”, Neo-Assyrian Geography, (1995): 203- 215; Hande Duymus Florioti,
“M.O. 1.Biny1l’da Mezopotamya’da Nehir Ulagimi: Asur Ornegi”, (2012): 147-159.
Kanallarin sulamada kullanimina iliskin pek ¢ok metin vardir ancak konumuz nehir
ulagimi oldugu icin burada érnek teskil etmesi agisindan Larsa ve Isin doneminden iki
belge vermeyi uygun bulduk. Ornek 1: A 7542: “Sin-rabi’den babasina: “O, bizi zorla
tutuyor, 5 ay oldu. O, sulama kanalimizdan suyu alwyor. Biz sadece 2 BUR tarlay
sulayabildik. O, onursuzca davrandi. Ona, kral araciligiyla yemin ettim, hala uzlasmadi.
Kanal denetleyicileri ile de konustum ve onlar bana séyle cevap verdi: “Tarla, senin
(hissenin) azalmasina isaret ediyor bundan dolayr nerden sulanmasi gerekir?” (Michael
B. Rowton, “Watercourses and Water Rights in the Official Correspondence from Larsa
and Isin”, Journal of Cuneiform Studies, Vol. 21 (1967): 272).

39

40
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sonra agir mallarin taginmasinda da kullanilan bir tagimacilik aginin temelini
olusturdu.*' Nitekim III. Ur Siilalesi zamanindan edebi metinlerde gemi ile
gecilebilecek kanallardan siklikla bahsedilmistir.*> Yine Dilmun (Bugiinkii
Bahreyn) iizerinden, indus bolgesi gibi cok daha uzak bdlgelerden mallar da
Ur kentine gemilerle ulasmaktayd.*®

Meluhha (Hindistan taraflar1), Magan ve Dilmun’un Eski Yakindogu
deniz ticaretinde kilit noktalar oldugu sodylenebilir. Meluhha’dan akik gibi
degerli taslar ve cesitli agag tiirleri, Magan’dan diorit tas1 ithal edilmistir.**
Mezopotamya’nin kereste ihtiyaci, Amanoslar’dan ve Liibnan daglarindan
temin edilmekteydi. Aga¢ kiitikleri ve agir taglarin kara yoluyla
taginmasinin zorlugu ortadadir. Dolayisiyla nehir ulasimi, kereste bagta
olmak tiizere agir hammadde kaynaklarinin istenilen bolgelere tasinmasi igin
en kolay ve ucuz tagima yontemi olmustur. Gergekten de Sargon donemine
ait bir kitabede® ve hubullu (IV) metinlerinde*®, Magan, Meluhha ve
Dilmun’dan gelen yiik dolu gemilerden bahsedilmektedir.*” Akad krali Sar-
kali-Sarri doneminden bir belgede de kralin, iilkesinde ihtiya¢ duydugu
hammadde kaynaklarini temin edebilmek igin zengin adalara ve Pers
Korfezine savasmak iizere bir gemi gonderdigi kayithdir.*® Daha gec
donemlere ait belgeler ise gemi tasimaciligi hakkinda olduk¢a ayrmtili

Ornek 2: A 7552: Ahi-lumurma’dan awilum’a: “Sin-asii nun tarlaswla ilgili olarak kanal

denetleyicisine gittim fakat suyu bana vermedi. O, soyle soyledi: ‘Tarla, bir iskarum-

tarlasidir’. Fakat Nidin-uras séyle soyledi: ‘Tarla, iskarum-tarlasi degildir’. O, bana bunu
soyledi. Adamlar beni atlatiyorlar, bana suyu vermeyecekler.” (Michael B. Rowton,

“Watercourses and Water Rights in the Official Correspondence from Larsa and [sin”,

Journal of Cuneiform Studies, Vol. 21 (1967), 271).

Pierre Bordreuil - Francoise Brique-Chatonnet - Cécile Michel, Tarihin Baslangi¢clar:, Eski

Yakindogu Kiiltiir ve Uygarliklari, (Istanbul: Alfa Yayncilik, 2015), 70.

4 Graeve, The Ships, 5.

43 Klengel, Kral Hammurabi, 80.

4 W.F. Leemans, “The Trade Relations of Babylonia and the Question of Relations with
Egypt in The Old Babylonian Period”, Journal of the Economic and Social History of the
Orient, Vol. 3, No.1, (1960b): 24.

45 “Akad’in Lanetlenmesi” isimli metinde, Akad Ulkesinin rihtimlarindaki gemilerden soyle
soz edilir: “Gemilerin demirledigi limaminda heyecanliydi. Biitiin yabanci memleketler
mutlu oldu... ... Gemiler, (Agade’ye) akintiya karst Sumer tanrilarim getirdi.....Sanki dev
bir gemi, Ekur’u yikmak i¢in, onemli madenlerin ¢ikarildigi daglar gibi onun (Ekur’un)
topragini parcalamak igin...... Genis gemiler tapinaga demirledi, genis gemiler Enlil’in
tapinagina demirledi... .... Gemiler sarsildi....... (Jerrold S.Cooper, The Curse of Agade,
(London: The Johns Hopkins University Press, 1983), 53vd.

4 HAR.RA: hubullu metinleri, besin maddeleri, icecekler ve hayvan isimlerinin kaydedildigi
ekonomik igerikli tablet serileridir.

47 W.F. Leemans, Legal and Administrative Documents of the The Time of Hammurabi and
Samsuiluna, 24.

4 Bass, “Sea and River Craft in the Ancient Near East”, 1422.
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bilgiler igermektedir. Bu makalenin asil belgelerini olusturan Mari kraliyet
arsivi® ve Eski Babil Doneminden bazi mektuplar bize gostermektedir ki,
agac tiirleri, tarimsal ve hayvansal rlinler (yag, deri, ylin gibi), canl
hayvanlar, maden tiirleri, degerli taslar, kum, zift gibi malzemeler, mutfak
esyalar1 gibi ticari mallar ve ayn1 zamanda insan (6zellikle asker ve kole)
tagimaciligi ¢ogunlukla gemiler sayesinde yapiliyordu.

Mezopotamya’nin agag tiirleri bakimindan fakir olmasi, keresteyi en
fazla talep edilen iirlin haline getirmistir. Nitekim gemilere en sik yiiklenen
hammadde kaynaklarinin basinda aga¢ cesitleri gelmektedir. Mari krali
Yasmah-Adad ve babas1 Samsi-Adad arasindaki mektuplasmada, Samsi-
Adad, etrafta ne kadar kavak agaci varsa kesilip kiiciik gemilere
yiiklenmesini  ve Qattuna(n)® sehrinden kendisine ulastirilmasini
istemektedir. ARM 1, 98 numarali metnin ilgili satirlar1 soyledir: “'
Yasmah-Adad’a séyle! Senin baban Samsi-Adad sioyle (soyler): > Ben
orada otururken 3 ekmek (kalinliginda) 10 (kubik uzunlugunda) kavak
agaclart gormiistiim. *'” Simdi isi baslatip '’ o kavaklar kestir ve
kiiciik gemilere yiiklesinler. °~*’ 20 ya da 30 kadar kavak agacim, ne kadar
varsa, kessinler (ve) kiigiik gemilere yiiklesinler ve *™'*) liitfen (onlari)
Agbahum’a ¢ikart ki Agbahum (onlari), Qattunan’dan bana ¢ikartsin.”'

Bir baska Mari metninde de Qatanum® kentinden getirilen palmiye,
selvi ve mersin agaclarinin gemilere yiiklenmesi anlatilmaktadir. ARM 1, 7:
“I'Y" Yasmah-Adad’a soyle! Senin baban Samsi-Adad séyle (soyler):
Qatanum’dan getirdikleri palmiye agaglari, selvi agaglart ve mersin

4 Archive Royales de Mari (ARM) serisinde ve Eski Babil Devrine tarihlenen diger
arsivlerde gemi ile ilgili gecen metin sayist son derece fazladir. Bu sebeple, gemilerin
sadece farkli kullanimina iligkin metinlerden bazi 6rnekler soyledir: ARM 14, 5’te bir
sigirin gemilerle ulastirilmasi istenmektedir. ARM 1, 36 ve ARM 2, 53, askerlerin
taginmast ile ilgilidir. ARM 13, 74 ve ARM 13, 86, toplanan vergilerle ilgilidir. TCL 18,
133 agac cesitleri ve sarap taginmasini konu almaktadir. LIH 80’de balik¢1 gemilerinin
avlanmasindan; bir kehanet veya okul metni olmas1 muhtemel YOS 10, 26’da sel baskin
neticesinde gemilerin batmasi; YOS 10, 25’te gemilerin tehlikede oldugu; YOS 12, 111°de
geminin sahibine saglam bir sekilde teslim edilmesi; TCL 18, 145 ve 146 gemi ile toprak
taginmasi; CT 4, 32b tugla ve kereste nakliyesi; TCL 17, 1 numarali belgede de gemilerle
taginan arpadan sz edilmektedir.

Qattuna(n) yer adi icin RGTC 3’te farkli goriislere yer verilmistir. Tell Magdal, Tell
Saddad gibi kentler teklif edilmistir. Qattuna(n) kentinin kiigiik gemiler igin bir limana
sahip oldugu da belirtilmistir. Bkz. B. Gronebergo, Répertoire Géographique des Textes
Cunéiformes Il Die Orts-und Gewassernamen der altbabylonischen zeit, Beihefte Zum
Tiibinger Atlas Des Vorderen Orients, (Wiesbaden: Dr. Ludwing Reichert, 1980), 189.
George Dossin, Correspondance de Samsi-Addu, (Paris: A la Librairie Orientaliste Paul
Geuthner, 1946), 170-171.

Qatanum kentinin Qatna sehrine isaret ettigi yoniindeki goriisler i¢in bkz. Gronebergo,
Répertoire Géographique, 188.
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agaclart Suprum’a yerlestirildi..... **37 Subat-Enlil’e gonderecegin agaclar:
gemilerle Sagaratum’a (kadar) ¢ikarsinlar.”>

Gemi tasimacihigi® sayesinde kara yolu ile tasmmasi ¢ok zor olan
agir ve yolda zarar gérmesi muhtemel {irlinler istenilen bolgelere hizli ve
kolay ulastiriltyordu. ARM 1, 127 numarali belgede, Mari sarayina
ulastirilacak kapilarin gemilere yiiklenmesi konu edilmektedir. Mektubun
ilgili satirlart sdyledir: /¥ Yasmah-Adad’a séyle! Senin kardesin Isme-
Dagan soyle (soyler): ¥ Kapilarla ilgili yazilmis kralin mektubunu boylece
sana gonderiyorum. °>’ Gemileri gonderdikleri zaman gemilerin Mari'ye
ulasacaklar: kesin zamani bana yaz ve *”’’ senin kélelerinin icinden birini
se¢ ve kapilari ona teslim et!”

Samsuiluna dénemine ait bir belgede de ¢esitli kisilere yapilan arpa
sevkiyati belirtilmistir. Teslim edilecek {iriinlerin Babil iskelesinde bekleyen
nakliye gemilerinde hazir oldugu kaydedilmistir. Sevkiyat yapilan kisiler
arasinda yani alicilar olarak haberci, kap1 bekgisi, berber ve denetleyici gibi
pek ¢ok meslek grubu vardir. 54 numarali metnin ilgili satirlarinda sunlar
kayithdir: “(Biitiin bu teslimatlar) Babil iskelesi boyunca bekleyen nakliye
gemilerindedir. Denetleyici Ibni-Adad bulunmaktadir. Mallar, gemilerin
denetleyicisi Etel-pi-Samas ' emri altindadir.”®

Yine Eski Babil donemine tarihlenen Larsa’dan bir belgede (Metin
No: 22) , kum dolu gemilerden sdyle bahsedilmektedir: “Silli-Adad’a soyle
Gimillum soyle soéyler: Miihriim altindaki bu mektubu gérdiigiinde,
gemilerden birisini ver ve onun i¢inde kum olsun, bana getir.”’

53 Dossin, Correspondance de Samsi-Addu, 34-36.

3 Gemi tagimacihi@min yayginlagmasi, gemilerin kiralanmasim da beraberinde getirmistir.
Gemilerin kiralandigina iligkin pek ¢ok belge mevcuttur. Gerek gemi kiralama {icreti
gerekse gemiciler icin verilen Tcretlerin ¢ogunlukla arpa {izerinden &6dendigi
goriilmektedir. Ornek metinlerden bazilar1 sdyledir: Metin No: 150°de 6 ga gemici; 1 ban
4 ga geminin sahibi i¢in; Metin No: 160’da 4 ban 5 ga geminin kiralanmasi, 3 ban arpa
gemici i¢indir. Hammurabi kanunlarmin 8, 235-240 ve 276-277.maddeleri de gemilerin
kiralanmasi ve ¢alinmasi ile ilgili hiikkiimleri igermektedir. 239. maddede gemici igin 6
GUR (GUR: yaklasik olarak 300 litre) arpa; 277. maddede 60 GUR’luk fiyatinda bir gemi
ve 276. maddede bir kayik kiralamanin fiyati, glinde 2 ' arpa tanesi agirliginda giimiistiir.
(bkz. Mebrure Tosun — Kadriye Yalvag, Sumer, Babil, Asur Kanunlart ve Ammi-Saduqa
Fermani (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 2002), 186, 207, 208, 211).

55 Dossin, Correspondance de Samsi-Addu, 206-208.

5 W.F. Leemans, Legal and Administrative Documents of the The Time of Hammurabi and
Samsuiluna (Mainly From Lagaba) (Nederlands: Nederlands Instituut Voor Het Nabije
Oosten, 1960a), 84-86.

57 Henry Frederick Lutz, Early Babylonian Letters from Larsa, Yale Oriental Series (YOS
1), Babylonian Texts, (Yale: Yale University Press, 1917), 11.
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Gemi tagimacilig1 sayesinde her tiirlii iirliniin sevkiyati hizli, kolay
ve giivenli bir sekilde gerceklesiyordu. ARM 6, 49 numarali belgede
herhangi bir zarar gérmeden Mari sarayma gemi ile ulastirilan giimiis ve
altin mutfak esyalarindan ve berberlere ait birtakim ara¢ gereclerin gemiye
yiiklenmesinden soz edilmektedir: “/* Beyime séyle! Senin kélen Bahdi-Lim
soyle (soyler): ¥ Puzur-Samas’in, Ma$'um’a ve Laum’a teslim ettigi
sékinin (i¢ki sunucu) mallart olan biitiin giimiis ve altin (kaplar) ' =’ Mari’ye
sag salim ulasti. %) Ayrica, Usur-pi-Sarri'nin onlarla (kaplar) birlikte bir
kiiciik gemiye yiikledigi berberlerin esyalar: sag salim ulast.”

Belgeler, canli hayvan sevkiyatinda da gemilerin sikga
kullanildigindan bahsetmektedir. Hayvanlarin kara yolu ile taginmasi, hava
sartlar1 ve diger etkenler (soygun vb.) sebebiyle onlarin yollarda kagirilmasi,
hastalanmas1 ya da 6liimii ile sonuclanabiliyordu. Ozellikle krala gétiiriilecek
hayvan (binek hayvani olarak ya da av gosterilerinde vb. kullanilmasi
amaciyla) degerli ise karayolu tagimaciligi yerine nehir tagimaciligimin tercih
edildigini soyleyebiliriz. Ciinkii ARM 2, 106 numarali belgede, yakalanan
aslanin bir an Once krala ulastirilmas1 gerektigi aksi takdirde hayvanin
Oleceginden korkuldugu anlagilmaktadir. Aslanin bir an 6nce sevkiyati i¢in
ahsap bir kafese koyuldugu ve gemi ile kralin bulundugu yere gonderildigi
kayithdir. Metnin ilgili satirlar: “/~¥ Beyime soyle! Senin kélen Yagim-Adad
soyle (soyler): ) Onceden beyime su sekilde yazdim; ben soyle soyledim:
”" Eakka’da bir iist odada bir aslan yakalandi. *'’ Eger o aslan beyim
gelinceye kadar iist odada duracak olursa beyim bana yazsin; degilse, beyim
bana yazsin ki onu beyime gondereyim. °7 Simdi, beyimin mektubu geg
kaldi ve aslan 5 giindiir iist odada durdu. Ona (vemesi icin bir) kopek ve
(bir) domuz attilar (verdiler) ama yemeyi istemiyor. ') Ben siyle
(diistindiim): “Allah esirgesin, o aslan heder olacak”. Korktum ve o aslani
ahsap bir kafese sokup gemi ile sevk ettim ve onu beyime gonderdim.”>

Hammadde kaynaklari, ¢esitli ticari {iriinler ve canli hayvan disinda
insan tagimaciliginda da siklikla gemiler tercih ediliyordu. Nitekim pek ¢ok
Mari metninde, askerlerin ve kolelerin gemi ile sevkiyatindan
bahsedilmektedir. Bir Mari metninde askerlerin de i¢inde yer aldig1 geminin
yiikselen sular i¢inde kayboldugu ve igindekilerin de 6ldiigli bilgisi yer
almaktadir. ARM 14, 4 numarali metnin ilgili satirlarinda sunlar1 okuyoruz:
“I) Beyime soyle! Senin kilen Yakim-Adad soyle (soyler): >'? 20. giinden
sonraki giin mesele/haber bana ulasti. Séyle ki; onunla (gemide) gelen

8 Kupper, Correspondance De Bahdi-Lim, 74-75.
3 Charles F. Jean, Lettres Diverses, (Paris: A la Librairie Orientaliste Paul Geuthner, 1950),
184-185.
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askerlerle birlikte Asqudum’u sel gemide aldi (gemide sele yakalandi) ve
kaderine gitti (61dii). '™’ Ayrica beyime hemen yazdim (ki) Burqan (da)
onunla birlikte 6ldii. ° "7 Ustelik orada onunla birlikte olen adamlar(in kim
olduklari) héla kesin degil. ”~*”? Durumu 6grenecegim ve beyime yazacagim.
10149 Ayrica onun buradaki evine, kélelerin amirine ve baska bir seyi bor¢lu
olmadigina dair kesin bilgi verdim.

Savas ganimeti olarak uzak bdlgelerden getirilen esirler veya koleler
de gemilerle tasiniyordu. ARM 2, 134 numarali belge, kralin miisaade etmesi
durumunda kéle kizlarin gemi ile ilgili yerlere gétiiriilmesi hakkindadir: /-
Beyime soyle! Senin kélen Ishi-Adad soyle (séyler): ) Ben ve Ibbi-Amurru
Warad-lisu'nun nehrin (bu) kenarmma olan seferi ile ilgili adak
adadik/kurban verdik fakat kehanetlerimiz iyi degildir. ¥ O kehanetleri
beyime de gonderdim, beyim (bu kehanet raporlarina) ¢ok dikkat etsin! 'V
Simdi, eger beyim emir verirse geng kizlarin (kiz kolelerin) gemi ile sevkini
organize edeyim '*'¥ ya da beyim, onun (gen¢ kadinlari) Emar’a
yaklastirmak (igin) gonderdigi destek askerlerini bana yollasin ki (ona gore
davranayim). Beyim, béyle olup olmayacagini bana yazsin.”®'

Gemiler genel olarak kanca ile hareket ettirilen diimensiz ve
kiirekcisi olmadan c¢ekilen dibi diiz teknelerdi. Bunlar kapasiteleri 5 ila 120
gur, ender olarak da 300 gur olan gemilerdi. En ¢ok kullanilanlar 20 gur’luk
yani 6 tonluk olanlardi. Bu gemilerden gosterisli olanlar1 insan
tasimaciliginda, bu yolculuk bi¢imini tercih eden kral ve rahipleri tasimada
uzmanlagmistr.*?

Bildigimiz kadartyla, ¢ivi yazil tabletler arasinda Mezopotamya’da
gemi yapimini ayrintili anlatan bir belge bulunmamaktadir. Bununla birlikte,
gemi yapimi i¢in keresteye siddetle ihtiya¢ oldugu muhakkaktir. Ancak
Mezopotamya agac tilirleri bakimindan fakir oldugundan gerekli kereste
Amanoslar ve Liibnan Daglarindan ithal edilmistir. ithal edilen agac tiirleri
ise oOzellikle sedir, kavak ve koknardir. Bunlar ii¢ farkli kalitededir ve
bundan dolay1 farkli kullanimlara sahiptir.%

Mezopotamya’da gemi yapimina iliskin bazi ipuglarim1i da Mari
kraliyet arsivi sayesinde elde edebiliyoruz. Bir Mari metnine gore Tuttul®

0 Maurice Birot, Lettres De Yaggim-Addu, Gouverneur De Sagaratum, (Paris: A la Librairie

Orientaliste Paul Geuthner, 1974), 24-25.

1 Jean, Lettres Diverses, 220-221.

2 Bordreuil - Chatonnet - Michel, Tarihin Baslangi¢lari, 71-72.

8 Graeve, The Ships, 94.

% Tuttul kentinin, Firat ile Balih nehirlerinin kesistigi yerdeki modern Tell Bi’a oldugu
bilinmektedir. bkz Groneberg, Répertoire Géographique, 242 ve Wolfgang Heimpel,
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adli kent gemi yapimu ile {inlilydii. Mezopotamya’da yoneticilerin gemileri,
Tuttul kentinden olan marangozlara yaptirdiklart metinlere yansimistir.
ARM 1, 102°de kral Samsi-Adad, gemiler igin ¢ok fazla kira 6dedigi igin
artik  kendilerinin gemi yapmasi gerektigini oglu Yasmah-Adad’a
anlatmaktadir. Bu amagla, onun emri altinda oldugu anlasilan Silli-Ea
adindaki gemi yapimcisini ogluna gonderdigini sdyleyerek, oglunun Silli-
Ea’ya Tuttul’da 60 kiiciik gemi yaptirmasini istemektedir. Gemi yapiminin
onemli oldugu ve ihmal edilmemesi gerektigi konusunda da Yasmah-Adad’
ozellikle uyarmaktadir. Metnin ilgili satirlar1 soyledir: “/* Yasmah-Adad’a
soyle! Senin baban Samsi-Adad soyle (soyler): > Kiiciik gemiler icin ¢ok
fazla kira édiiyorum. 7Y 60 kiiciik gemi yaptir! *'V Sana gemi yapimcisi
Silli-Ea’yt gonderdim. '™ Mari’ye yaz ki Silli-Ea’yi sana gondersinler
(dondiirsiinler) ve (ona) Tuttul’da 60 kiiciik gemi yaptir. Kiigiik gemiler igin
ihmalkarlik yapiimasin.

Tuttul kenti ve gemi yapimiyla iliskili bir diger belge ARM 1, 25’ir.
Bu belgeye gore, kralin emriyle Tuttullu marangozlar gemi yapimi igin
gorevlendirilmislerdir. “/*¥ Yasmah-Adad’a séyle! Senin baban Samsi-Adad
soyle soyler:  "?Bana  yazdigin  Subat-Samas’ta  oturan  Tuttullu
marangozlarin Tuttul’a geri gonderilmesiyle ilgili; 'Y Adad-luti’ye yazdim.
O marangozlar: Tuttul’a geri gonderecek. "' Ise baslasinlar ve kiiciik
gemileri inga etsinler.”*®

Gemilerin ve sallarin su gegirmesini 6nlemek i¢in zift kullanilird1.
Bu amagla 2 tiir ziftin kullanildigi bilinmektedir. Birincisi, sert zifttir ve
biiyilk miktarlarda tiiketilirdi; digeri yumusak ve saf zifttir ve daha az
miktarlarda kullanilmistir.”” ARM 13, 96’da, gecis igin gerekli vergilerinin
kontrol edilmedigi anlagilan iki sahsa ait ziftlenmis gemiden s6z
edilmektedir: “Idinatum’a soyle, NumuSda-nahrari séyle séyler: Sin-bel-
aplim ve Bunene-abi’ye ait ziftlenmis bu 2 gemi heniiz kontrol edilmedi ve
heniiz vergileri toplanmadi, onlarin vergilerini topla!...”*

Gemilerin ziftlenmesi yani kalafatlanmasi gemi mirettebatinin ve
elbette tiriinlerin glivenligi icin dnemliydi. TCL 1, 37 numarali belgeye gore,
belli zamanlarda belki de her yil diizenli olarak gemiler i¢in bu ziftleme
islemi yapiliyor olmaliydi. Nitekim metinler de bizi bu konuda aydinlatmaya

Letters to the King of Mari, A New Translation, with Historical Introduction, Notes, and
Commentary (Indiana: Winona Lake, 2003), 626.

65 Dossin, Correspondance de Samsi-Addu, 174-175.

% Dossin, Correspondance de Samsi-Addu, 66-67.

7 Graeve, The Ships, 105.

% M. L. Burke, Textes Divers, (Paris: A la Librairie Orientaliste Paul Geuthner, 1965), 97.
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devam etmektedir. Adad-rabi’nin, Lipit-Ea’ya hitaben yazdigi mektuptan
anlasildig1 kadariyla, o yil igerisinde yeni gemi yapilamadigindan eski gemi
kalafatlanarak tekrar kullanilmaliydi. Metnin ilgili satirlari soyledir: /¥
Lipit-Ea’ya soyle! Adad-rabi soyle (soyler): ¥ Tanri Samas ve Tanrt Marduk
seni yasatsin! > Senin de bildigin iizere bu yil gemi insa etmedik. " Yine
bildigin iizere, 4 saban Okiiziiniin ihtiyact benim iizerimde (benim
sorumlulugumda). *'” Gemini hi¢ kimseye verme! 'Y Belki gemini
kalafatlama icin verirsin. '*'” Eger (gemi icin) sana giimiis ya da tahil
onerirlerse kabul etme! Ya da kabul ettiysen (onu) iade et! "*'? Sana
yaziyorum (ki); kitlik iizerime agur bir sekilde ¢oktii! ¥ Sana Taribatum 'u
gonderiyorum. Gemini ona ver (ve) ékiizleri ot (ile) beslesin (ki) okiizler ag
kalmasinlar. *? Senin geminin kirasi (olarak) senin kontroliindeki tahili
al!”®

Eski Babil Donemi Metinlerinde Gecen Diger Nehir Araclari

Eski Babil Donemine tarihlenen belgelerde en sik gegen nehir ulasim
aract gemidir. Gemilerin diginda, farkli kullanimlara sahip ancak Babil
metinlerinde ¢ok az gegen bagka nehir araglar1 da bulunmaktadir. Bunlar:

1. Amuw/ GIS.MA.DiRiG.GA: Sal: Sézlikte (CAD A/2, s. 85)
“Sal” anlam1 verilen amu kelimesi bir Mari metninde gegmektedir. Sumerce
yazilisindan anlagildigi iizere sayica bol kereste kullanilarak yapilan bir sal
tirii olmalidir. ARM 3, 26 numarali belgede amu tiirii salin yapimi igin
gerekli agag kiitiiklerinden bahsedilmektedir. Metnin ilgili satirlart soyledir:
“6. “Sal yapimi i¢in Mari'ye gonderilecek agag govdeleriyle ilgili olarak

beyim bana yazdi. Agac kiitiiklerini giimiis karsiliginda verecegim...””

2. Malallu /malli/ GIS.MA.LA: Bir sal tiirii: Eski Babil Devrine
tarihlenen belgelerde gecen bir diger suyolu araci “bir tiir sal” anlami1 verilen
(CAD M/1, s: 159) malallu’dur. Yine Sumerce yaziminda kullanilan
ideogramlar 1s1¢inda c¢ok fazla kereste veya agac govdesi kullanmadan
yapilan, belki de o0zel acil durumlarda kullanilan bir sal tipi oldugu
sOylenebilir. LIH 34, 10 numarali metne gore malallu tipi sallar, daha 6zel
bir kullanima sahip olmaliydi, belki dinsel térenlerde kullaniliyordu. Ciinkii
metinde Tanrigalarin malallu tipi sala bindikleri ve Babil’e suyolunu

% Thureau Dangin, Lettres Et Contrats De Lépoque De La Premiére Dynastie Babylonienne
(Paris: Librairie Paul Geuthner, 1910).

70 J.R. Kupper, Correspondance De Kibri-Dagan (Paris: A la Librairie Orientaliste Paul
Geuthner, 1950), 44-46.
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kullanarak gittikleri kayitlidir. Metnin ilgili satirlar1 sdyledir: “Tanricalar
bir sala biner ve (sal) onlar1 Babil e getirir....”"!

malallu tipi salin kullanimi hakkinda bir Mari metni de bilgi
vermektedir. ARM 10,10 numarali belgede 2 biiyliik malallu tipi salin
(burada mallii terimi “gemi” anlamindaki GIS.MA kelimesinin niteleyicisi
olarak kullanilmigtir), nehri tikadigi, kral ve askerlerin de bu salin iginde
bulundugu kayithdir. Bu metinle birlikte yukarida bahsettigimiz LIH 34,
10°daki bilgiler de degerlendirildiginde bu sallarin gergekten kraliyet ve
tanrilara hizmet veren, 6zel sahislarin tercih ettigi bir nehir yolu tasiti oldugu
sdylenebilir. Metnin ilgili satirlarinda sunlar1 okuyoruz: “/~¥ Beyime siyle!
Senin kolen Sibtu soyle (soyler): * Tanrilarin tapinagi, tanrilar, saray ve
islikler iyidir. *¥ Ikinci olarak; Kakka-lidi Itur-mer’in evinde bir (kehanet)
gordii. O soyle dedi: > 2 biiyiik malallu tipi sal, nehri tikadi ve kral ile
askerler onlarin iginde gidiyordu. Sagdakiler soldakilere bagiriyorlardi,
onlar soyle diyordu: 144 “Krallik, asa, taht, hakimiyet, yukari iilke, asagi
iilke Zimri-Lim’e verilmistir’. **7” Ayrica, askerlerin hepsi de (soyle) cevap
veriyordu: ‘Zimri-Lim’e verilmistir!” *'") O malallu tipi sallari sarayin
kapisina [ ... .... 77

YOS 2, 36 numarali tablette de malallu tipi sallarin, miirettebatiyla
birlikte sevkiyati s6z konusudur. Salda bir ekibin bulunmasi, bu sal tiiriiniin
1-2 kisinin yonetimi ile idare edilebilecek kiiciik bir sal veya bot olmadigina
isaret etmektedir: “*¥ Babama siyle! Abaya soyle (soyler): ¥ Samas seni
yasatsin! ) Simdi Silli-x’i sana gonderdim. 2 GUR’luk sallart onlarin
uygun/yetenekli miirettebatiyla birlikte bana gonder!”

3. Magallu / GIS.MA.GAL: “Genis bir bot tiiri” anlami verilen
(CAD M/1, s. 31) magallu tipi bot sadece bir Mari metninde ge¢mektedir.
Bu metinde de kirik kisimlar oldugu i¢in kullanimi hakkinda ne yazik ki
bilgi edinemiyoruz. ARM 1, 6 numarali belge magallu tipi botlarin
sevkiyatiyla ilgili bir yazismadir. ““*”  Kiiciik botlarin  yaninda
genis/hacimli botlarin yapimyla ilgili olarak bana yazdin: 10 [..... .... Jgenis
botlar ve 30 genis botu insa etsinler....”"

4. Makurru /magurru / GIS.MA.GURgs: “Bir tiir derin deniz botu”
olarak tanimlanan (CAD M/1, s. 141) makurru kelimesi de Eski Babil devri
metinlerinde ¢ok nadiren gegmektedir. TCL 17, 64 numarali belgede kargo
gemileri, makurru tipi botlarin ve diger gemilerin malla yiliklenmesi

T CAD M/1, s. 159.
72 Dossin ve Finet, Correspondance Feminine, 36-38.
73 Dossin, Correspondance de Samsi-Addu, 30-34.
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istenmektedir. Bu tip bir botun, genis ve derin oldugu i¢in daha ¢ok mal
ulastirmak i¢in kullanilmis olabilecegi diisiiniilebilir. Metnin ilgili satirlari
soyledir: “/¥ Atiya’ya soyle! Ahusina soyle (soyler): ¥ Tanri Samas ve Tanri
Marduk seni yasatsin. >” Kralin adam: buraya hemen gelmedi ve gecikti. *
9 du’izu (4. Ay) ayimn 12. giiniiniin ¢ikisinda (bitiminde) depo/kargo
gemisini, makurru botunu (ve) mevcut (biitiin diger) gemileri yiiklesinler;
(onlari) siirsiinler buraya gelsinler. °'¥ Mar-erétum 'un gemisi (hakkinda);
onun yol hazirligini yap ki bana gelsin”.

Sonuc¢

Tarihin en eski devirlerinden giinimiize kadar insanlar, su
kaynaklarin1 sadece bedensel temizlik ve fizyolojik ihtiyaclari igin
kullanmamuiglar su kaynaklari sayesinde tarla ve bahgelerini yagmur suyuna
bagimli kalmadan sulayabilme imk&n1 bulmuslardir. Eski ¢aglardan
gilinlimiize kadar suyollar1 sayesinde bolgelerarasi ticaret gelismis, iiriin akist
daha hizli ve kolay gergeklesmistir.

Eski Mezopotamya cografyasinin kaderini Dicle ve Firat Nehirleri
belirlemistir. Civi yazili belgelere gore, 6zellikle Firat’mn Eski Yakindogu
ticaretinde kilit noktas1 oldugu soylenebilir, ¢iinkii Firat Nehri ve nehirden
acilan kanallar araciligiyla bolge ticareti geligme gostermistir. Firat ve Dicle
Nehirlerinin yataklar1 degistiginde ani sel baskinlar1 oldugu ve tarlalar basta
olmak tiizere etraftaki pek c¢ok yapinin zarar gordiigii yazili belgelerden
anlagilmaktadir. Bu ani sel baskinlarini durdurmak igin setler yapildigi, bu
setlerin yapimi igin binlerce is¢inin calistirildigt da kaydedilen bilgiler
arasindadir. Hammurabi donemi mektuplar1 agirlikli olmak iizere Larsa ve
Isin krallarina ait pek ¢ok belgenin de, Mezopotamya’daki su kaynaklarmnin
kullanimi, nehir ulasimi, nehir ticareti ve kanal yapimina iliskin zengin
bilgiler igerdigini sdylemek miimkiindiir.

Ele gegen belgeler gosteriyor ki su yonetimini sistemli bir sekilde
gerceklestirmek kent idarecilerinin gorevlerinden birisiydi. Gegimini tarim
ve hayvancilik yaparak saglayan Mezopotamya halki i¢in tarimin
devamlilig1 sartti. Yazili kaynaklara gore, halkin su ihtiyacimi karsilamak,
tarlalara su ulagtirmak, cevre bolgelerle yapilan ticarette nehirler veya
kanallar yoluyla iiriin akisim saglamak krallarin temel faaliyet alanlarindan
birisiydi. Su akigini1 yeniden yonlendirmek i¢in yapilan kanallarin sadece
tarlalara su tasimadigini soyleyebiliriz. Nitekim bu kanallar sayesinde yiik
dolu gemiler farkli kentlerin limanlarina gidebiliyordu. Ayni sekilde
kanallar, ticarette ulasim giizergaht olarak kullaniliyor, kanallara yakin

ArAn13/1-2019



32 IRFAN ALBAYRAK — ESMA OZ KiRiS - HAKAN EROL

yerlerde insanlar evler insa ediyordu. Suyollari, askeri ulasim anlaminda da
onemliydi ¢iinkii ordularin nakliyesi ve her tiirlii askeri techizatlar da nehir
ya da kanallar yoluyla gergeklestirilebiliyordu.

Tarihi siire¢ icerisinde Mezopotamya sularinda nehir ulasimi igin
farkli araglar kullanildigi goriilmektedir. En eski donemlerde insanlar
nehirleri asabilmek i¢in aga¢ kiitiiklerini, ilerleyen zamanlarda ise su ulagimi
icin kelek, sal, quffa ve at bas1 formlu hippoi adi verilen deniz araglarim
kullanmiglardir. Ancak bahsettigimiz araglar akisi giiclii nehirlerde veya
denizlerde yetersiz kalmig olmalidir ki gemilerin kullanimi gerekli
goriilmiistiir. Ozellikle gemi tasimaciliginda Magan, Meluhha ve Dilmun’un
Eski Yakindogu deniz ticaretinde Onemli noktalar oldugu soylenebilir.
Ciinkii Meluhha’dan akik gibi degerli taslar ve c¢esitli aga¢ tiirleri,
Magan’dan diorit tas1 ithal edilmistir.

Kara yolu ile tasimmasi zor yiiklerin gemi tagimaciligi sayesinde
daha kolay ve hizli gergeklestigi ¢ivi yazili metinlerde kayitlidir. Hammadde
kaynaklari, gesitli ticari iiriinler, canli hayvanlar ve ayni zamanda insan
tagimaciliginda da siklikla gemilerin tercih edildigi anlasilmaktadir. Nitekim
pek ¢ok Mari metninde, askerlerin ve kolelerin gemi ile sevkiyatindan
bahsedilmektedir. Eski Babil Devrine tarihlenen belgelerde genel olarak
kullanilan kayik ve gemilerin disinda ¢ok az metinde, amu, malallu, magallu
ve makurru olarak tanimlanan c¢esitli sal ve bot tiirlerinin de ulasim ve iiriin
sevkiyati i¢in kullanildig1 anlagilmaktadir.

Gemi tagimaciligi, gemilerin kiralanmasi ve yapimi konusunda Mari
metinlerinin zengin igerikli oldugunu gostermektedir. Mari kraliyet
arsivindeki bazi belgelerde Tuttul olarak gecen modern Tell Bi’a oldugu
bilinen kent, gemi yapimiyla ve marangozlariyla tinliiydii.

Nehir ulagim araglariyla ilgili arkeolojik kalntilar ise yetersizdir. En
eski sandal modeli kilden yapilmistir ve Ubeyd donemine aittir. Uruk ya da
Cemdet Nasr Doneminden bir silindir miihiir, Eski Babil devri sonlarina
tarihlendigi disiiniilen terra-cotta levhalar ve bir silindir miihiir, Ur kral
mezarindan da giimiis bir sandal 6rnegi gilinlimiize kadar ulasmistir. Yeni
Asur Donemine ait arkeolojik kalintilar ise daha ¢ok saraylarmm duvar
kabartmalarindaki tasvirlerden olugmaktadir.
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FOTOGRAFLAR

Res.1: Ubeyt Doneminden Eridu kentinde bulunmus ilk tekne/sandal 6rnegi
(Roaf 1996: 122).

Res. 2: Uruk veya Cemdet Nasr Donemine tarihlenebilecegi diisiiniilen silindir
miihiirdeki av sahnesi (Graeve 1981: levha. LI, Fig. 123).
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Res. 3: Eski Babil Doneminin sonlarindan bir silindir miihiir
(Graeve 1981: levha.5, Fig. 14).

Res. 4: Bir av sahnesinin anlatildig1 terra cotta levha,
(Graeve, 1981: levha. 1, Fig. 1).
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Res. 5: Kis kentinden oldugu bilinen terra cotta levha,
(Graeve, 1981: levha. 1, Fig. 2).

Res. 6: Kis kentinden, terra cotta levhanin bir parcasi
(Graeve, 1981: levha. 1, Fig. 3).
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o arnar

Res. 7: Bir kismi kirtlmus terra cotta levha, (Graeve, 1981: levha. 2, Fig. 4).

Res. 8: Nippur’dan terra cotta levha, (Graeve, 1981: levha 2, Fig. 5).
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Res. 9: Ur kraliyet mezarindan giimiis bir sandal 6rnegi (Roaf 1996: 122).

Res. 10: Giiniimiizde Firat Nehri iizerinde kullanilan bir kelek 6rnegi (Graeve, 1981:
levha XLVII, Fig. 109).
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Res. 12: Modern quffa yapimi (Graeve, 1981: levha. XLVII, Fig: 112).
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Res. 13. Asurbanipal Dénemi Koyuncuk/Ninive Saray1 duvar kabartmasi, At basi
formlu bot/kayik tipi (hippoi) (Graeve, 1981: levha. XXXII, Fig: 67)

ArAn13/1-2019




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth 8
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth 8
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /ENU ([Based on 'STEP'] [Based on 'STEP'] Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /ExportLayers /ExportAllLayers
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /ClipComplexRegions true
        /ConvertStrokesToOutlines false
        /ConvertTextToOutlines false
        /GradientResolution 300
        /LineArtTextResolution 1200
        /PresetName ([High Resolution])
        /PresetSelector /HighResolution
        /RasterVectorBalance 1
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed true
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


