MEHMET

SOSYAL

Mehmet Akif Ersoy University Journal of Social Sciences Institute

AKIiF
BiLIMLER

ISSN: 1309-1387
Cilt: 11 Sayi: 305.704-718
Volume: 11 Issue: 30 p.704-718

Aralik 2019 December

ERSOY  UNIVERSITESI
ENSTITUSU DERGISI

INGILiZ KRALIYET AFRIKAN SiRKETI 1672-1752: KALELERI, KOLE VE ALTIN

TICARETI

BRITISH ROYAL AFRICAN COMPANY 1672-1752: CASTLES, SLAVES AND GOLD

1. Dr. Windsor Universitesi, Tarih Boliimii,
gunarsl@uwindsor.ca,
https://orcid.org/0000-0002-7276-7476

Makale Tiirii
Arastirma Makalesi

Article Type
Research Article

‘ Basvuru Tarihi Application Date

05.08.2019 08.05.2019
Yayna Kabul Tarihi Admission Date
27.11.2019 11.27.2019

DOl
10.20875/makusobed.601630

TRADE
Hiiseyin GUNARSLAN!

Oz

Afrika ve onun insanlar1 sémiirge tarihi boyunca en fazla istismar edilenler arasindadir. Ulkenin
kaynaklarinin yani sira insanlar1 da almip satilmistir. Bati medeniyeti bu kitada etkinlik
kurabilmek i¢in biiyiik ¢aba harcamustir. Ingiliz Kraliyet Afrikan Sirketi’de kuruldugu ilk giinden
itibaren bu kitanin zenginliklerinin pesine diismiistiir. Atlantige agilan her bir sirket gemisi kara
kitaya ¢ok az sey kazandirirken karsiliginda ise insanlar1 basta olmak iizere somiiriilecek her seyi
almistir. Altina ulagma ve zenginlik adina yapilan her bir ticari sefer batiya daha fazla refah
getirirken kurulan kalelerde kitaya adeta birer hanger gibi saplanmistir. Afrika'nin
somiiriilmesine diger Avrupa iilkelerine gore daha geg baslayan Ingilizler ise kurduklart sirketleri
ve faaliyetleri ile bu agig1 kapatmistir. Ozellikle kita insaninin kélelestirilmesinden ise ok biiyiik
kazanglar elde edilmistir. Bu ¢alisma Ingiliz ve Afrika tarihi acisindan biiyiik bir 6neme sahip
Kraliyet Afrikan Sirketinin faaliyetlerini ortaya c¢ikarmayi amaglamistir. Calisma sayesinde
kitanin nasil sémiiriildiigiiniin daha iyi anlasilacag diisiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: ingiliz Kraliyet Afrikan Sirketi, Kilelik, Ticaret, Altin, Kaleler,
Abstract

Africa and its people are among the most abused throughout colonial history. In addition to the
country's resources, people have been bought and sold. Western civilization has made great
efforts to establish activity on this continent. The British Royal African Company has been
pursuing the riches of this continent since its inception. Each company ship opened to the Atlantic
has brought little to the land continent, but in return it has received everything to be exploited,
especially its people. While each commercial expedition in the name of reaching gold and wealth
brought more prosperity to the west, the castles were stuck in the continent like daggers. The
British, who started the exploitation of Africa later than other European countries, closed this gap
with the companies they established and their activities. Particularly in the enslavement of the
continental people, great gains have been achieved. This study aims to reveal the activities of the
Royal African Company, which is of great importance for British and African history. It is
thought that the study will be able to better understand how the continent was exploited.

Keywords: Royal African Company, Slavery, Trade, Gold, Castles,
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1. GIRIS

Ingilizler Kraliyet Afrikan Sirketini Afrika’da varlik gosterebilmek igin kurmuslardir. Sirket
kuruldugu ilk yillarda altin ticareti gerceklestirmek istese de bunda basarili olamayinca altin kadar biiyiik bir
getirisi olan kole ticaretine baglamistir. Ingilizlerin kéle ticaretinde lokomotifi olan Afrikan Sirketi Amerikan
kolonilerinin ihtiyaci olan isgiiciinii temin etmistir. Afrika ile alim satim potansiyeli olan her seyin ticaretini
gercgeklestiren sirket ilk yillarinda basarili olsa da tarihi boyunca inis ¢ikislt bir finansal yapiya sahip olmustur.
Ingiliz ve Avrupa pazarlarinin {iriinleri Afrika’ya génderilmis ve karsiliginda bu kitanin insanlar1 dahil olmak
lizere takas usulii ile ticaret yapilmistir. Giliney Amerika’ya gonderilen koélelerin karsiliginda buradan
¢ikarilmaya baslanan altinlarin alinmaya baslanmasiyla Ingilizler bir diinya giicii olabilme imkanimni elde
etmistir. Afrika ticaretini koruma altina almak amaci ile insa edilen kaleler birer ticari merkeze dontismiistiir.
Afrikali yerel kralliklarinda isbirligi yaptig1 bu ticari ag sayesinde Ingilizler 6zellikle Atlantik ticaretinde
biiyiik s6z sahibi olmuglardir. Bu yonii itibari ile Kraliyet Afrikan Sirketi Britanyanin giiclenip bir diinya
imparatorluguna doniismesinde 6nemli bir katki saglamistir.

Ingiliz Afrikan Kraliyet Sirketi diger Avrupali giiclerden daha sonra Afrika ticaretine baglamasina
ragmen ayakta kalmayi basarmistir. Atlantik ticari dongiisii i¢inde koleler ve altindan elde edilen gelir
Avrupa’nin kalkinmasi adina énemli bir rol oynamustir. Bu calisma ingilizlerin bir diinya devletine sahip
olmasinda 6nemli bir paya sahip olan ingiliz Afrikan Kraliyet Sirketi'nin faaliyetlerini konu almaktadir.
Sirketin Afrika ile ticarette nasil bir neme sahip oldugu, kdle ve altin ticaretindeki etkinligi ile Afrika’da ni¢in
kalelere sahip oldugu sorularina cevap aranmaktadir. Calisma kapsaminda Ingilizlerin Afrika'ya ilgi
gostermesinden itibaren sirketin faaliyetlerinin son buldugu 1752 tarihine kadar gecen siire incelenmeye
caligilmistir. Calisma uyarinca birinci ve ikinci dereceden kaynaklar taranmis, elde edilen bilgiler tahlil
edilerek analize tabi tutulmustur. Calismada birinci derece kaynaklar olarak Carlos, Davies, Horrigan, Miller,
Paul ve Scott'un ¢aligmalarinda ana kaynaklar olarak istifade edilmistir. ingiliz Afrikan Kraliyet Sirketi tekel
olarak basladig1 Afrika ticaretinde bu yetkisini diger Ingiliz is insanlar1 ve sirketleri ile paylasmasiyla birlikte
cok daha fazla kolenin satiginin yapilmasim saglamistir. Afrika’da kurdugu kaleler Britanya'y1 Afrika’da
temsil eden merkezlere déniismiis ve Ingilizlerin Afrika ya olan ilgisinin devamliligini saglamustir. Faaliyetleri
dolayzsi ile kdlelik tarihinde dogrudan ve dolayli biiyiik bir 5Sneme sahip olan Ingiliz Afrikan Kraliyet Sirketi
cok daha detayl1 ¢alismalara konu olacak kadar 6nemli bir sirkettir.

2. AFRIKA TICARETININ KRALIYET MACERACILARI SIiRKETININ
KAPANMASI VE KRALIYET AFRIKAN SIRKETININ FAALIYETE BASLAMASI

Kraliyet Afrikan Sirketi (Royal African Company-RAC) ingiliz is insanlarinin biraraya gelerek
kurduklar1 ve Ingiliz Kralliginin da 1672 yilinda faaliyet izni verdigi 6zel bir isletmeydi. Aslinda Kraliyet 1662
yilinda Afrika Ticaretinin Kraliyet Maceracilar1 (Company of Royal Adventurers Trading to Africa) adli bir
sirket kurulmasina izin vermisti. Lakin bu sirket basarili olamamis ve 1672 de faaliyet izni iptal edilmisti
(Davies, 1957: 43; Miller, 2013: 19). Ingiliz Kral 2. Charles in kardesi olan York Diikii niin yonlendirmesi
ile kurulan sirketin ilk amac1 Gambia nehri boyunca ¢ikarilan altinin ticaretini yapmakti. Daha sonra Kral olan
ve 2. James olarak adlandirilacak Diik, sirketin ilk yillarindaki basarisinda 6nemli bir paya sahip olmustu. Altin
basta olmak tizere farkli {irlinlerin ticaretini yapan sirket kisa siire iginde kole ticaretine de baglamist1 (Charles,
1950: 217). Sirkete Senegal ’den Angola’ya kadar uzanan Bat1 Afrika sahilinde ve Ingiliz Bat1 Hint adalarinda
faaliyet izni verilmisti. Bu bolgeler ayn1 zamanda Hollanda, Fransa, Ispanya, Portekiz ve Danimarka basta
olmak tizere farkl: tilkelerin de etkinlik gosterdigi yerler olmustu. Sirket en verimli zaman dilimini 1672-1690
yilinda yasamigti. 1690'larda Avrupa iilkeleri ile yasanan savaglar ve iilke icindeki karisikliklardan dolay1
sirket faaliyetlerine tam olarak devam edemedigi bir doneme girmisti. 1698 yilinda ise Afrika ticaretinde tek
tekel olma hakk1 elinden alinmisti. Boylece isteyen her Ingilizin sirkete iicret ddeyerek Afrika ticaretinde rol
alabildigi bir donem baslamisti. Sirketin 1712-1713 yillarinda tekrar faaliyet izni yenilense de ilk donemindeki
kadar basarili olamamigsti. 1720 1lerde tekrar aktif olarak ticari faaliyetlere girisilse de devlet destegi ile ayakta
kalinacak bir siire¢ yasanmigti. Nihayet 1752°de sirketin faaliyet izni iptal edilmisti (Carlos, vd. 2000: 2;
Palmer, 1981: 5).

Ingilizlerin Afrika’ya olan ilgisi bu sirketle birlikte baslamamusti. Lakin sirket sayesinde 6zellikle de
Bat1 Afrika’da giig elde ettikleri bir gergekti. ingilizler Afrika ile ticarete ilk olarak 1536°da baslanust1 (Pierre,
1892: 96) 1553-1557 yillar1 arasinda da bes ticari sefer yapilmusti. 1563°de John Hawkins Afrika’ya ticari
firsatlar arastirmak icin gittiginde Kralice Elizabeth te destek vermisti. 1588 de Ingiliz isadamlarma Afrika’da
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ticaret yapmalar1 igin izin verilmisti. 1618 ve 1631°de de isadamlarina ticaret izni verilmis olsa da her bir
deneme basarisizlikla sonuglanmistr. 1651 yilna gelindiginde ise Ingiliz Dogu Hindistan Sirketine gegici
olarak Afrika’da da ticaret yapma izni verilmisti (Scott, 1903: 241). Biitiin basarisizliklara ragmen ingilizler
Afrika’da etkin olabilmenin yolunu aramaktaydi. Nihayet Afrika Ticaretinin Kraliyet Maceracilart Sirketi
1662°de Kral 2. Charles'in izni ile faaliyete basladiginda Prens Rupert sirketin ilk bagkani olarak
gorevlendirilmisti. Sirkete izin veren Kraliyet emri ilk olarak altin ticaretine odaklansa da 1663 de sirkete kole
ticareti icinde izin verilmisti. Rupert’in emrinde tiiccar ve asilzadelerin de oldugu 36 kisi bulunmaktaydi.
Sirketin yatirimina ortak olan toplamda 305 ingiliz zengin daha vardi. Her biri 400 Pound vermis ve 122 bin
Pound toplanmustt. Tlk y1llarda basar1 gdsteren sirketin gemileri Hollanda ve ingilizlerin savasinda taraf olunca
Afrika’da bulunan Hollandalilarin yerleske, kale ve depolarina saldirmist1. Hollandalilarda 1665"de Ingilizlere
ait kale, gemi ve depolara saldirmisti. Biiyiik kayiplar veren sirket zararlarin1 karsilayamayinca finansal bir
krize girmisti. Zararin kargilanmasi i¢in kendisine bagvuran is insanlarina yillik bin Pound karsiliginda, yedi
y1l boyunca ve kiralama usulil ile bireysel olarak Afrika’da ticari faaliyet izni verilmisti. Biitiin bu gayretlere
ragmen sirket i¢cinde bulundugu krizi agamamis ve 1672 de faaliyetleri durmustu (Treasury Papers, 1663-1670:
82) Sirketin iflas1 ile birlikte hissedarlar1 da énemli oranda kayip yasamisti. Paralarimi Afrika'nin kazangh
ticareti ile artirmak isteyen Ingiliz elitleri beklemedikleri bir kayba ugramisti. Hollanda ile yapilan savas tiim
hesaplar1 bozmus ve her iki lilkenin zarar hanesine yazilmisti. Avrupali giicler yaptiklari her bir savasin deniz
asir1 bolgelerde bile kendilerini zarara ugrattiginin farkina varacakti.

Ingiliz Kraliyeti, Afrika Ticaretinin Kraliyet Maceracilar1 Sirketinin iflasindan sonra yeni arayis igine
girdi. Diger Avrupa iilkeleri Afrika ile ticaretlerine tiim hizi ile devam ederken Ingilizler basarili olamamusti.
Bulunan care ise hi¢ borcu olmayan yeni bir sirketle yola devam etmekti. Bu yeni sirkete Kraliyet Afrikan
Sirketi ad1 verildi. Ingilizlerin yeterince finansal giice yani altin ve giimiise sahip olmamasindan dolay ticarette
takas usulii bir ydntem izlenmesine karar verildi. Boylece Ingiltere’de iiretimi yapilan iiriinlerin Bati
Afrika’daki ticari degere sahip iiriinlerle degis tokusu yapilacakti. Lakin zaman gegtikce kole ticaretinin ¢ok
onemli bir kazang kapisi oldugu anlasildi. Sirket kole ticaretini de yine {iriin takasi yontemi ile yapmaya
baslamist1 (Eltis, 1994: 239). Sirketin Afrika’dan alarak Londra’ya getirdigi {iriinler arasinda en 6nemlileri
fildisi, altin ve kizilagagti. Koleler ise ¢ogunlukla satis1 yapilmak iizere Bati Hint adalarina gonderilmekteydi.
Kélelerin karsihiginda giimiis kiilge, senet veya seker alinarak Ingiltereye tasiniyordu (Carlos, vd. 2000: 3).
Sirketin 1668-1722 yillar1 arasinda Afrika’dan Ingiltere’ye getirdigi altinlar Ingiliz metal paralarinda da
kullanilmist1 (Davies, 1957: 180; Miller, 19). Afrika’dan getirilen kizilagac da tekstil boyacilar i¢in 6nemli
bir hammadde haline gelmisti. Hatta kizilagaca duyulan ihtiya¢ dolayisi ile Afrika ile ticaretin gelismek
zorunda kaldigia inaniliyordu. ingiliz tekstil iireticileri bu hammaddeye 176011 yillara kadar biiyiik oranda
ihtiyag duymus ve ticaretin devamliliginda 6nemli bir etken olmustu (Inikori, 2002: 182, 396). Aligveris
yontemi olarak iirlin takasinin yapilmasi sebebi ile sayist 1507yi bulan bir¢ok iirlinliniin alim satimi
yapilmaktaydi. Kalaydan yapilmis tencerelerden tekstil iiriinlerine, demir ¢ubuklardan boncuklara kadar bircok
farkls iiriin takas edilmekteydi. Afrika’da alic1 bulamayan Ingiliz iiriinleri ise ya iilkeye geri goénderiliyor veya
buralardaki depolarda kalmaya devam ediyordu. Bu sebeple alicisi olan dogru tiriiniin taginmasi biiyiikk 6neme
sahipti (Davies, 1957: 234). Aylar siiren masrafli gemi yolculugu i¢in dogru iiriinlerin taginmasi biiyiik 6neme
sahipti. Sirket sadece kdle ticaretine bel baglamiyordu. Alim ve satimi miimkiin olan her iiriin degerlendirilmek
isteniyordu. Kitalar arasindaki her bir {irliniiniin ticareti yeni firsatlara da imkan veriyordu.

1672°de 2. Charles'n verdigi izin kapsaminda ticarete baslayan Kraliyet Afrikan Sirketine Bati
Afrika’da iggal yetkisi de verilmisti. Herhangi bir Hiristiyan gii¢c tarafindan kontrol altina alinmamis
topraklarin bin y1l siire ile girket tarafindan kullanilmasi da bu izin kapsamindaydi. Sirkete Hiristiyan olmayan
milletlerle baris veya savas yapma yetkisi de verilmisti. Kraliyet altin ticaretinin basarili olmasi durumunda
sirketin elde ettigi altinlarin iigte ikisine el koyma yetkisine de sahipti (Scott, 1903: 245). Sirketin hissedarlar1
her yi1l yapabilecekleri bir segimle sirkete bir baskan, bagkan yardimcisi ve 24 yonetici segebiliyordu. 1680 e
gelindiginde sirkete para yatiran yatirimet sayist toplamda 198 olmustu (Treasury Papers, 1663-1670: 8). Bir
onceki sirketin hissedar1 olan 305 is insam biiyiik kayiplar yasamis olmakla birlikte Ingiliz elitleri Afrika
ticaretine devam etmek istiyordu. Kralligin Afrika topraklarimi kendi mali olarak gérme egilimi ve bin yil
boyunca sirkete vermesi ise Avrupalilarin Afrika’ya olan genel bakis agisinmi sergiliyordu. Afrikalilar ten
renkleri sebebi ile kole olarak goriildiigii icin yasadiklar1 topraklar onlarin hakki olarak goriilmiiyordu. Bu
nedenle her bir Afrikalinin topragi potansiyel bir koloni demekti. Giiglii koloniler kurmak i¢in ise biiyiik
miktarda finansal giice ihtiya¢ vardi. Sayet Ingilizler basta olmak iizere Avrupalilar bu giice sahip olsaydi
Afrika ilk giinden itibaren tam bir isgale ugrayabilirdi.
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17. yiizy1l itibari ile tam bir isgal s6z konusu degildi. Kurulan sirketlerin ticari ¢arki dondiirmesi
gerekiyordu. Bunun icin herhangi bir yanlis tiriiniin Londra’dan Afrika’ya yola ¢ikmasi isadamlarinin biiyiik
zararlar etmesini saglayabildigi icin dikkatli davranilmasi gerekiyordu. Bu durum ingilizlerin ticari
becerilerinin de gelismesine sebep olmaktaydi. Afrika’dan alinan triinler genel olarak batida rahatlikla
satildig i¢in karsiliginda gonderilen takas iiriinlerinin de kolaylikla alici bulmasi isteniyordu. Bu amagla
Afrika’dan talep goren iiriinlerin Ingiltere basta olmak iizere Avrupa cografyasindan bulunmas: icin 6zel caba
sarf ediliyordu. Bu nedenle Afrika’da talep géren Isveg iiriinii demirin Afrika ya gétiiriilmesi gibi 6zel cabalara
girilmekteydi. Bu yonii ile Kraliyet Afrika Sirketi Avrupa’da da ticaretin gelismesinde 6zel bir 6neme sahip
olmustu. Bununla birlikte 17. ylizy1l sartlarinda bu her zaman kolaylikla yapilabilen bir ticaret sekli degildi.
Isve¢’den demirin satin alinarak Afrika'ya gonderilmesi ancak uzun yillardan sonra diizene giren bir ticari
girisimdi. Sirketlerin kendi aralarinda bu ticari aligverisi diizene koymasi ile yilda ancak 200 ton fiiriin
Afrika’ya gonderilebilmekteydi. Halbuki Afrika’da bu dayanikh {iriine karsi ¢ok daha fazla bir ilgi vardi
(Carlos, vd. 2000: 3-4). Biitiin zorluklara ragmen sirket 1678 yilina kadar yatirimcilarina % 55 gibi biiytik bir
kazang saglamisti. Bu durum yeni yatirimcilart memnun etmis olsa da paralarin1 daha dnceki Afrika Ticaretinin
Kraliyet Maceracilar1 adli sirkette batiranlar1 huzursuz etmisti. Ingiliz Dogu Hindistan sirketine yatirrm
yapanlarda ayni oranda kazang elde etmedikleri icin sirketin bu ilk yillarindaki basarisindan mutsuz olmustu.
1680-1692 yillan arasinda sirket hissedarlarina yiiksek kazangtan dolayi 8 ayri 6deme yapmusti. 1691-1697
yillar1 ise savaglar, i¢ miicadele ve kotii yonetimden dolayi sirketin zarar ettigi zamanlar1 olmustu (Scott, 1903:
246). Sirketin 1694-1700 yillar1 arasinda Afrika’da yapilan Komenda savaginin ana aktorlerinden birisi olmasi
da kazang kayb1 yasamasinda etkili olmustu. Komenda giiniimiizde Gana’da bulunan bir liman sehrinin adiydi.
Bu bolgede kontrolii yerel Eguafo Kralligi saglamaktaydi. Ingilizlerin ticaretine engel olan Eguafo lara karsi
yerel prenslerle birlikte komsu Afrikali kralliklarin da destegi ile uzun siiren miicadeleler yapilmisti (Law,
2007: 143) Kitalar arasi ticarette savaslar ve i¢ miicadeleler biiyiik etkendi. Sirket basarili bir seyir izlerken bir
anda beklenmedik durumlarla kars1 karsiya kalinmisti. Halbuki ticaretin devamliligi agisindan bu tiir dis
miidahalelerin ortadan kalkmasi gerekliydi.

Afrika ile ticaret sadece Ingilizlerin sirketinin tekelinde degildi. Ozellikle Hollandalilar ticaretteki
yetenekleri ile 1680 lerde 6nemli bir oyuncu olmustu. Hollandalilar Afrikalilarin istedigi iiriinii dogru zaman
ve dogru segeneklerle bu kitaya sunmakta daha basariliyd:. Ingilizler Afrikalilarin hangi sezon veya yil ne
istedigini Hollandalilarin kendilerinden 6nce 6grenerek dogru adimlar attigini, kendilerinin ise onlarin hizina
ayak uyduramadigini dile getirmekteydi (Davies, 1957: 234). Afrika’ya tasinan tekstil {irlinlerinin de buradaki
Afrikali alicilara hitap etmesi gerekmekteydi. Herhangi yanlis renge sahip bir iiriiniin takasinda bile zorluk
yasanabildigi icin Ingilizler Afrikalilarin ilgisini ¢ekecek renk ve kalitede {iriinii tasimaya dzen gosteriyordu.
Hatta sirket bu amagla kumas boyacilarina dogru renkleri kullanmalari i¢in binlerce Poundluk 6demeler
yapiyordu (Carlos, vd. 2000: 4). Farkl {irtinlerin piyasada alici bulmasi ve gesitliligin artmas1 ekonominin ve
endiistrinin gelismesini sagliyordu. Avrupalilarin Afrikalilara satilacak iiriinler i¢in bir ¢aba igine girmesi ise
alisilmadik bir durumdu. Kitanin siyahi insanini ancak kole olarak degerlendiren Avrupalilar onlara
isteyecekleri kalitede iirlin vermeye calistyordu. Halbuki bu kdlelerin {iriinleri Avrupa’da kolaylikla alict
bulmaktaydi. Sirketin Afrika’daki depolari ise kalitesinden dolay1 begenilmeyen {iriinlerle doluydu.

Uriiniin dogru olmasinin yani sira istenen zamanda Afrika'ya ulasmasi da gerekliydi. Ingiltere’den
Afrikaya yolculuk ortalama 70 giin siirmekteydi. Sirketin ilk yillarinda gemiler Afrika sahillerinde takas igin
iic ay gibi bir siire kalmaktaydi. Gemiler bu ilk zaman dilimlerinde takasin gergeklestigi bir ofis vazifesi
yapmakla birlikte seneler gegtikce Bati Afrika sahillerinde birgok farkli depo alani hizmete girmeye
baglayacakti. Afrikalilar ile takas bitip gemiler tam olarak dolduruldugunda ise gemiler rotalarini alimi yapilan
iiriine gore ya Ingiltere ye veya Bat1 Hint adalarina ¢evirmekteydi. Bat1 Hint adalaria dogru yola cikild: ise
bu ortalama 9 haftalik bir yolculuk anlamina geliyordu. Neticede Ingiliz limanlarindan ayrilan bir geminin
tekrar iilkeye geri gelmesi rotasina gore 8 ila 12 ay alabilmekteydi (Galenson, 1986: 35). Ingiltere ye kargolar
ile geri donen gemiciler beraberlerinde sirket yetkililerine seyahatlerinin nasil gectigini de rapor etmek
zorundaydi. Afrika’daki depolar ve zamanla bu depolar1 korumak i¢in yapilmaya baglanan kalelerde gorev
yapan sirket calisanlarinin mektuplari ile tavsiyeleri de iletilenler arasindaydi. Afrikalilarin hangi iiriinii talep
ettigi, denizin ve iklimin durumu gibi farkli bilgiler ticaretin basarili olarak devam etmesi i¢in biiyiik 6nem
tasimaktaydi. Her bir ticari sefer bu tiir gerekli bilgilerin saklanir hale getirilmesini sagliyordu (Carlos ve
Hejeebu, 2006: 8) Bu sayede giiniimiize kadar ulasan sirket defterleri Afrika tarihi ile ilgili bircok bilgiye
ulagsmay1 kolaylastirmisgti.
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Afrika ile ticaret i¢in en kotii zaman dilimleri Haziran, Temmuz ve Agustos aylartydi. Bu aylar Bati
Afrika sahillerinin yagish gectigi zaman dilimleriydi. Aslinda korkulan bu yagislar degil yagislarla birlikte
baslayan &liimciil bulasici hastaliklardi. ingilizler bu aylarda herhangi bir Afrikali ile temasa gecmek
istemedigi gibi gemilerinde kdle de tasimak istemiyordu. Ingilizler bunun kendileri igin 6liim getirdigini
Ogrenmislerdi. Bat1 Hint adalarina yolculukta da Agustos’tan Ekim ayna kadar siiren firtinalar ticareti
engelliyordu. Adalara yolculuk i¢in Aralik’tan Haziran ayina kadar gegen zaman araligi en iyi donemdi
(Galenson, 1986: 35) Ingilizlerin elde ettigi bu tecriibeler onlari ilerleyen yillarda denizlerde etkin olmalarim
saglayacakt1. Hem ticareti hem de denizleri dgrenen Ingilizler biiyiik bir cografi alanda etkili olacaklardi.

Sirketin kuruculari Ingiliz Kraliyetine yakilig1 ile taninan zengin is adamlarrydi. Amaglar kraliyetle
olan baglarim1 da degerlendirerek kisa stirede daha fazla kazang saglayacak bir yapiy1 teskil etmekti. Elde
edilen kazang ortaklar arasinda pay edilirken masraflarin kendilerine ekstra bir yiik getirmesi istenmiyordu.
Ozellikle kolelerin Afrika’dan alinarak Bati Hint adalar1 olan Barbados veya Jamaika'ya gonderilmesi kolay
bir kazang kapist haline doniismiistii. Lakin bu kazancin beklenenin aksine sirketi zarar ettirecegi
ongoriilmemisti. Adalara satilan koleler buralardaki tarlalarda calistiriliyordu. Bundan dolay1 bu koleler icin
Odenecek iicretler pesin olarak yapilamiyor ve hasat sonu donem i¢in sirketin alacak hanesine yaziliyordu.
Birgok toprak sahibi sirkete olan 6demesini zamaninda yapmayinca da sirket finansal bir darbogaza girmisti.
Sirket 1690 larmn zorlu sartlarini atlatabilmek istiyordu. Ingiliz kraliyeti de ayn1 sekilde sirketin kazang elde
etmesini istiyordu. Kraliyet ve Sirket i¢inde bulundugu parasal sikintiy1 gidermek i¢in yeni bir ydontem
denemeye karar verdi. 1697 de ¢ikarilan kanuna goére, 1698 den itibaren tek ticari tekel hakkina sahip oldugu
Bat1 Afrika’da baska 6zel isletme ve tesebbiislere kiralama yolu ile ticaret yapma hakki verildi. Boylece isteyen
kisi veya Ozel sirketler Kraliyet Afrikan Sirketine kira ticreti ddeyerek Afrika sahillerinde ticaret yapmaya
basladi. Her bir kira iicreti sirketin ihtiya¢ duydugu parasal sorunu ¢dzmek icin gerekli goriiliiyordu. Ingiliz
tiiccarlarin her bir gemi seferi i¢in 6dedikleri licretlerle Afrikan sirketinin Bati Afrika’daki kale ve
yerleskelerinin masraflar1 da karsilanabilecekti. Sirket halihazirda her yil 20 bin Poundu bu yerlerin masrafi
icin ayirmak zorunda kaliyordu (Miller, 2013: 19; Davies, 1957: 259). Boylece sirketin semsiyesi altinda 6zel
kisi ve igletmeler kendi ticari faaliyetleri i¢in yogun bir ¢aba i¢ine girdi. Bu durum aslinda Kraliyet Afrikan
Sirketinin tekel oldugu bir pazar1 basarisizligi sebebi ile baska isletmelere agmasiydi. Kanunun ¢ikmasi ile
birlikte yiizlerce Ingiliz tiiccar Afrika ticaretine dahil olmaya baslamis ve ilk seferler icin gemiler Afrika’ya
yollanmaya baglanmigti. Sirkette bu gemilerin kazancindan % 10 oraninda ticret almayi1 planliyordu. Sirketin
kendisi de elde ettigi kira geliri sayesinde kendi gemilerini Afrika ticareti i¢in hazirlamaya baglamisti.
Toplanan yarim milyon Poundla ticari seferler icin gerekli ihtiyaclar karsilanmaya baslandi. Ozel kisi ve
isletmelerin gemileri Afrika‘ya vardiginda ise beklenmedik bir gelisme oldu ve sirketin iflas ettigi haberleri
yayllmaya bagladi. Hatta sirketin Afrika'da sahip oldugu depo ve merkezlerinde Hollandalilara satilacagi
konusulmaktaydi. Bu durum sirkete giivenerek Afrika'ya ticari sefer diizenleyen 6zel kisi ve isletmeleri
endiseye sevk etti. Zira bircogu Afrika ticareti i¢in kisisel servetlerini ortaya koymustu. Sirketin iflas1 ile
birlikte korumasiz kalacaklari bu ticarette zarar edeceklerini distinenler vardi. Sirket kazang elde edemeyecek
kadar sikintili bir donem igine girmis olsa da iflas etmedi. Lakin sirkete parasini yatiran hissedarlarini memnun
edecek bir performansta ortaya koyamadigi basarisiz yillar birbirini takip etti (Scott, 1903: 248). Aslinda
sirketten izin alarak Afrika ticaretine baslayan bir¢ok tiiccar i¢in durum beklenenin aksine ¢ok daha iyi bir
gelecek vaat ediyordu. Bu yasadan once birgok gemi korsancilik faaliyeti altinda kole ticareti yaparken simdi
faaliyetlerini Afrikan Kraliyet sirketine bir miktar {icret 6deyerek yapacaklar ve kanunsuz olarak anilmaktan
kurtulmus olacaklardi. Ozellikle 1680 lerde sirket gemileri siklikla Ingiliz donanmasi ve Sirket gemileri
tarafindan yakalanan korsanlarin gemilerine ve kargolaria el konuldugu yillardi (Horrigan 2016: 5) Sirketin
tekel hakkini kira karsilig1 kullandirtmasi korsan olarak anilan bu gemilerin yasal hale gelmesini sagladi. Bu
durum c¢ok daha fazla kolenin de tasmmasia sebep oldu. Sayet Ingiliz Kraliyeti sirketin tekel yetkisini
kaldirmasaydi ¢ok daha az Afrikali kéle olarak alinip satilacakti.

3. SIRKETIN KOLE TICARETINE BASLAMASI VE ALTININ ONEMIi

Ingilizleri ilk donemlerde Afrika'ya ¢eken daha 6ncede belirtildigi iizere sadece altin ticaretiydi. 1700
yilina kadar sirketin temel hedefi de kolelerden daha ¢ok Afrika’daki altindi (Eltis, 1994: 238) Afrika’da ¢ok
zengin altin kaynaklar1 olduguna inaniliyordu. Boylece hizli bir zenginlesme donemi yasanacagi
diisiiniilmiistii. Sirkete parasini yatiran her bir Ingiliz is insanmin amaci paralarinin kat ve kat daha fazla
kendilerine donecegi inanciydi. Lakin altin ticaretinde gerekli bagar1 saglanamayinca kole ticaretine yonlenildi.
1698°de yiizlerce geminin sirketten izin alarak kole ticaretinde yer almasi beklenmedik sekilde daha fazla
insanin anavatanlar1 olan Afrika’dan koparilmasina sebep olmustu. 1700-1710 yillar1 arasinda kdle fiyatlar
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asir1 yiikselmesine ragmen bile kolelere inanilmaz talep vardi. Sirket biinyesinde faaliyet gosteren birey ve
0zel tesebbiisler arasinda da kole ticareti rekabeti yasanmaya baslamigti. Her bir gemi daha fazla koleyi
Amerika'ya tagimak istiyordu. Kraliyet Afrikan Sirketinin Bat1 Afrika’da sahip oldugu merkezler, limanlar ve
kaleler kole ticareti yapanlara da hizmet vermekteydi. Sirketin en azindan masraflar1 karsilamak i¢in liman
ticretlerini artirmasi kdle fiyatlarinin yilikselmesinde etkili olmustu. Toprak sahipleri de siradan is¢i koleler
yerine mesleki becerilere sahip kole arayisina sahip olunca fiyatlar iki kata kadar artis gostermisti (Scott, 1903:
249) Kolelerin bu derece 6nemli hale gelmesinin sebebi Brezilya, Barbados ve Jamaika’'da seker kamisi
tarlalarindaki hizli biiyiimeden dolay1 olmustu. ihtiyag¢ duyulan isci ihtiyacini karsilamak icin bulunan yéntem
Afrika’dan kole getirmekti. Fransizlarin da 1697 yilindan itibaren Santo Domingo adasinda gerceklestirdigi
hizli biiyiime de Ingilizlerin bdlgeye ilgisinin artirmasinda etkili olmustu. Ingilizlerin amaci rakipleri olan
Fransizlar1 her alanda gecmek oldugu icin onlardan daha fazla gayret gosteriliyordu (Miller, 2013: 20)
Avrupali giiclerin kendi aralarindaki rekabeti kolonilesme, somiirge ve ticarette dnemli degisimlere sebep
olmaktaydu. Ingilizleri ge¢ kaldiklar1 Afrika ticaretinde basarili kilanda onlarin diisman olarak gordiikleri diger
Avrupal1 devletlerle miicadeleleriydi.

Afrika ticaretinde farkli tiriinlerin alim ve satimi yapilmakla birlikte Amerika kitasinda kolonilerin
kurulmaya baglanmasi ile is¢i agig1 Afrika’dan getirilmeye baslanan koleler tarafindan kargilanmaya
baglanmisti. Amerikan kolonilerinde seker gibi iiretimi yapilan iiriinlerin ¢ok fazla is¢iye ihtiya¢ duymasi
Afrika sirketinde gorevli sirketleri kazangli kdle ticaretine yonlendirmisti. Boylece Afrika’dan zorla getirilen
koleler Amerikan kolonilerinde iiretim carkinin dénmesini sagladi. Uretilen iiriinler de tekrar Avrupa’ya
Satilarak ticari bir dongii kuruldu. Bu ticari aga Atlantik ticareti adi verildi. Gemilerle Afrika’dan Avrupa’ya
yolculugun yapilmasi karsi deniz akintist ve riizgar ile daha biiyilk bir caba gerektiriyordu. Halbuki
Avrupa’dan Afrika’ya oradan Amerika'ya ve tekrar Avrupa’ya doniis okyanus akintisi ile ¢ok daha kolaydi.
Bu kolay deniz yolculugu ve elde edilen yiiksek kazang kdle ticaretinin geligserek artmasina da sebep olmustu
(Rodger, 2006: lviii). Afrikalilar zaman zaman kole ticaretindeki isbirliklerini durduracak ¢abalar igine girseler
de gelisen Atlantik ticareti artik karsi konulamaz 6l¢lide bliyiimiistii. Afrikalilar igin bu ticari sartlar altinda
yapilabilecek tek sey kaliteli tlirlinler ile pazardan pay kapmak olmustu. Bu triinlerden en 6nemlisi de tekstil
iirtinleriydi (Thornton, 1992: 49). Kéle ticaretinin 6nemli 6l¢lide gelismesi Avrupali sirketlerin Afrika ile altin
veya diger zirai {irlin ticaretini gelistirmesini engellemisti (Rodney, 1975: 319). Sayet batililar kole ticareti
yapmamis olsalardi muhtemelen farkli iirlinlerin ticareti yapilacak ve Afrika ¢ok daha kalkinmis olacakti.
Lakin bu kalkinmishgin isgal altinda m1 yoksa 6zgiirce mi gergeklesecegi biiyiik bir soru isaretiydi.

Avrupalilarin Afrikali kolelere ilgisi ozellikle Giiney Amerika’dan altin ve giimiisiin ¢ikarilmaya
baglamasi ile daha fazla artmisti. Portekizlilerin 1700lerde Brezilya’dan biiyiik miktarda altin1 ¢ikartarak
Avrupa piyasasina sokmasi ile birlikte aralarinda Londra'nin da oldugu birgok sehirde ticari hacmin kat ve kat
artmasina sebep olmustu. Ingiliz is adamalarinin uluslararas1 uzak sularda ticaret yapabilmesinde bu altmlarin
bliyiik 6nemi olmustu. Hemen hemen her seyin alinip satilmasini saglayacak kadar gelisen piyasa sartlar
ihtiya¢ duyulan isgileri de kolelerden temin etme yolunu segecekti. Seker kamigi tiretimi yapan toprak sahipleri
iiriinleri i¢in yeni ve daha kazangli pazarlar bulmaya basladikca da gelir elde etmeye basladi. Odeme
dengesinin saglandig1 bir diizen icinde ise daha fazla kole Afrika’dan bu toprak sahiplerine gonderildi.
Ingilizler kendileri agisindan de@ersiz ama Afrikahlar icin degerli olan iiriinleri Afrika'ya daha fazla
gondermeye baslamisti. Ayrica Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi tarafindan Hindistan’dan alimi1 yapilan birgok
Hint tekstil {irlinii de Afrika’ya yollandi. Hatta Kuzey Amerika’da tiretimi yapilan rom adli igki bile Afrika’ya
gonderildi. Biitiin bu ticari iiriinler takas yolu ile kdle satin almada kullaniliyordu. Amerika’ya satilan kdleler
icin altin veya giimds talep edilirken altin ve glimiisii olmayan kolonilerde ise 6demelerin Avrupa’da kolaylikla
satig1 yapilabilecek iirlinler olmasina dikkat edildi. Seker bu iiriinler arasinda en cazip olanlarindan birisi olarak
biiyiik 6neme sahip olmustu (Miller, 2013: 23). Kraliyet Afrikan Sirketi i¢in Afrika’da koloniler kurmak ve
basarili bir sekilde bunlar islevsel kilmak 6nem arz etmekteydi. Afrika nin iklimine uygun tarimsal {iretimin
yapilmasi sirketin kazancini artirmanin bir diger onemli yolu olarak goriilmekteydi. Ingiliz iiriinlerinin
Afrika’da daha fazla pazarlanmasi ile kazancin devamliligi saglanabilirdi. Afrikalilarin en fazla ragbet
gosterdigi iiriinler metal iiriinleri ile birlikte ingiliz Dogu Hindistan Sirketi‘nin Asya’dan getirdigi bu tekstil
tiriinleriydi (Davies, 1957: 6). Hindistan'dan Avrupa’ya ve Afrika’ya gonderilen tekstil triinleri kaliteleri ile
biiyiik kazanglar saglamaktaydi. Ingiliz tekstil endiistrisinin gelismesi ve aym kaliteyi yakalamas1 da ticari
rekabette onemli bir doniim noktasiydi. ingilizler sadece Afrika’da degil Amerika'dan Hindistan ve Cin’e
kadar genis bir cografyada ticaret yapmaktaydi. Bu sayede iiriin gesitliligi ile birlikte arz ve talep saglaniyordu.
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Afrika ticaretin de rol alan Ingiliz Kraliyet Afrikan sirketi gibi isletmelerin tuttuklar1 kayitlar bu
ticaretin nasil gelistigi ve yapildigi hakkinda birinci elden kaynaklara doniismiistii. Afrikan sirketi Ingiliz
devletinin izni ile Afrika ticaretinde tekel olmustu. Bununla birlikte bu isi devlet izni olmadan yapan ingiliz
gemileri korsan olarak tanimlanmaktaydi. Diger Ingiliz sirketleri de Afrikan Sirketine sunulan imkanlardan
yararlanmak icin lobi faaliyetleri yapmaktaydi. Savaslar ve Ingiltere’deki i¢ ¢ekismeler dolayisi ile Afrikan
Sirketi 17. yiizyilin sonlarinda iginde ¢ikilmasi zor bir sekilde finansal sikinti yagamaya baslamigti. Bu donem
icinde rakipleri sirketi Ingiliz parlamentosunda zora sokacak kararlar aldirmak icin daha fazla gayret icine
girmisti. Rakipleri kole ticaretinden pay almak, daha fazla Ingiliz {iriiniiniin Afrika’da satigmin yapilmasi ve
son olarak kolonilerde kurulan plantasyonlarin ekonomik getirisinden istifade etmek istiyorlardi. Afrikan
sirketinin tekel olmadig1 bir ticari agda iilkenin daha fazla kazang elde edecegi iddia ediliyordu. Kdle ticaretine
katilacak her bir yeni gemi ve sirket daha fazla Afrika sahiline erisim hayali kuruyordu. Ingiliz fabrikatérler
daha fazla iiriinii Afrika’da satabileceklerine inanmaktaydi. Kolonilerdeki toprak sahipleri de sirketin tekeli
olmadan daha ucuza koéle alacaklarina inanmaktaydi (Davies, 1957: 120).

1698 yilinda cikarilan kanun ile belirtildigi {izere yiizlerce Ingiliz tiiccarin 6zellikle kdle ticaretine
yonelmesi toprak sahiplerinin istedigi isgiiciinii temin etmekteydi. Lakin kdle ticretlerinin yiiksekligi tartisma
sebebi olmaya devam etmekteydi. Tiiccarlar buna bahane olarak kazanglarinin % 10unu Kraliyet Afrikan
Sirketine vermelerini gosteriyordu. Bundan dolay1 toprak sahipleri de sirketin bu ticaretten bu denli yiliksek
iicret talep etmesini uygun bulmuyordu. Sirket ise bu iicreti kdle ticaretinin yapildigr Afrika’daki liman ve
kalelerin masrafi igin gerekli gormekteydi. Aslinda bu sdylem inandirici degildi zira sirket bu yerlerin sartlarini
iyilestirme adina hicbir sey yapmiyordu. Gemilerden alman % 10’luk iicretin liman ve kaleler igin
harcanmadig1 acike¢a ortadaydi. Hatta Afrika’dan kdlelerin alinarak gemilere yiiklendigi bircok yerde sirketin
limani, deposu veya kalesi de yoktu. Sirket yeni liman ve kale ingasindan da maliyeti yiiksek oldugu i¢in
kaginiyordu. Gambia sahillerinde yeni bir kale 20 bin Pound insa masrafi ve yillik 6 bin Pound da isletme
masrafi demekti ki sirket boyle bir masrafa girmek istemiyordu. Bununla birlikte ister limanlar kullanilsin
isterse kullanilmasin her gemiden tagidiklar 6lgiisiinde % 10 iicret almaya devam ediliyordu (Horrigan, 2016:
29). Bu gemilerin sahipleri de, Amerikan kolonilerinde ki toprak sahipleri de bu iicret karsiliginda gerekli
hizmeti almadiklar icin sirketi elestirmeye devam etmekteydi.

1700-1710 yillar1 ingiliz tiiccarlar1 icin sirkete iicret ddeyerek Afrika ticaretinden dzellikle de kole
ticaretinden kazang elde ettikleri yillar olmustu. Bununla birlikte sirketin gelecegi ve sirket semsiyesi altinda
bagimsizca ticaret gergeklestiren bu tiiccarlarin gelecegi tartisma konusu olmaya devam ediyordu. 1710 itibari
ile ii¢ ayr1 plan konusulmaktaydi. Birincisine gére kanuni diizenleme olmadan her Ingiliz tiiccar 6zgiirce Afrika
ticaretini yapabilmeliydi. Ikinci goriise gore ticareti diizenleyici yeni kanunlar yapilmaliydi. Son goriise gore
ise yeni kanunlar ¢ergevesinde Afrika ticareti igin yeni bir sirket kurulmaliydi. Kraliyet Afrikan sirketinin
etkinligini yitirmesi ve bir¢ok yeni oyuncunun Afrika ticaretine katilmasi aslinda degisimi gerekli kiliyordu
(Horrigan, 2016: 34). Afrika merkezli daha fazla ticaretin gerek Amerika'ya gerekse Ingiltere’ye
yayginlasmas1 sonucu Ingiliz kraliyeti ticareti diizenleyici énlemler alma yoluna gitmek istiyordu. 1712"de
hazirlanan tasartya gore Ingiliz vatandaslar1 tarafindan yasalar cergevesinde kurulan tiim sirketlerin Afrika
ticaretini serbestce yapmasi istenmisti. Halbuki ticaret tekeli Kraliyet Afrikan Sirketine aitti. Tasar ile
Afrika’da kurulmus olan kale ve limanlarin daha da genisletilmesine yonelik ¢alismalar yapilmasi da
istenmisti. Zira var olan bu yerler artan ticarete ayak uyduramiyor, sirkette buralarin biiyiimesi yoniinde kaynak
harcayamiyordu. Tasari limanlarin biiylitiilmesi i¢in gerekli kaynagin ticarete katilan gemilerden tahsil
edilmesini istemekteydi. Tasari da toprak sahiplerine ¢ok daha uygun fiyatla kole satiginin yapilmasi da
istenmekteydi. Boylece kdle ticareti yapanlarin yiiksek fiyatlarla toprak sahiplerini zor durumda birakmalari
istenmiyordu. Tasar1 Ingiltere’den her y1l 100 bin Poundluk ticari iiriiniin Afrika’da satisginin yapilmasini da
garanti altina almay1 amagcliyordu. Béylece ticaretin kole satisinin yani sira Ingiliz {iriinleri icinde bir katma
deger iiretmesi hedefleniyordu. Kraliyet Afrikan Sirketi bu tasariya kendisini tekel olmaktan ¢ikardigi sebebi
ile kars1 ¢ikmisti. Nihayetinde Afrika'da kurulan biitiin ticari merkezler, depolar, limanlar ve kaleler sirket
tarafindan kurulmustu. Tasar1 iizerinde tam bir karara varamayan ingiliz Parlamentosu bunu tam manast ile
kanunlastirmay1 basaramamusti1 (Scott, 1903: 249). Bununla birlikte Ingiliz tiiccarlarin sirkete ddedikleri %
10'luk tcretin iptali konusunda gerekli adimlar atilabilmisti. Bu iicret sirket icin 6nemli bir kazangti. Sirket
yetkililerinin iptal girisimleri de sonu¢ vermemisti. Sirket kendi ticari sahasi i¢ine giren Bat1 Afrika sahillerinde
ticaret yapacak diger Ingiliz tiiccarlar1 yasa dis1 ilan edecegini duyursa da bunu kontrol edecek giigte de degildi.
Izlenebilecek en akillica yol bu tiiccarlar ile ortakligin tesis edilerek ticari gelirden pay sahibi olunmastydi.
Bunda da basarili olunacakti zira Londrali bir tiiccar olan Humphry Morice ile yapilan isbirligi sonucu bile
1709-1732 yillar1 arasinda 78 kole ticareti seferi gerceklestirilmisti (Mitchell, 2013: 546). Goriildigii tlizere
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Afrikan Sirketinin en biiyiik problemi ticari seferler i¢in gerekli finansal giicli bir tiirlii saglayamamasiydi.
Aksi takdirde Afrika ticareti yeterince kazangliydi. Sirket i¢in bu ¢arki dondiirecek bir finansal gii¢ oldugu ve
carklar durmadig1 miiddetce kazang kat ve kat artirilabilirdi. Finansal giiciin artmas1 i¢in zamana ihtiyag vardi.
Bir yiizyil sonra gerek Ingiliz devleti gerek sirketleri bu finansal giice sahip hale geleceklerdi.

Gliney Amerika’da giimiis ve altin madenlerinin islenmeye baslanmasi ile birlikte ¢cok daha fazla
Afrikali kole bu kitaya getirilmeye baglanmisti. Brezilya'daki Genais altin madenine ¢alismasi igin getirilen
koleler karsiiginda ddemeler altin kiilgelerle yapilmaktaydi. Bu kiilgeler Portekiz ve Ispanyollar disinda
Hollandalilar, Fransizlar ve Ingilizlerle ticarette kullamilmakta oldugu igin kisa siirede ticari dolagima
sokulmaktaydi. Altin ve glimiisiin dolagima girmesi Giiney Amerika nin da hizla kalkinmasina sebep olmustu.
Brezilya’da Rio De Jeneiro bolgenin hizla gelisen yeri olmustu. Burasi ayni zamanda kole ticaretinde bir
merkeze doniismiistii. 18. yiizy1lda Portekizli tiiccarlarin ihtiya¢ duydugu kéleleri ve birgok iiriinii ise Ingilizler
kargilamislardi. Portekizliler ¢ikardiklari altin1 diizenli bir sekilde Lizbon’a tasiyor ve ihtiya¢ duyduklari
tiriinler icin ozellikle de Ingilizlerle takas ediyordu (Miller, 2013: 24). Altimn ticaret i¢in kullanilmaya
baglanmasi Avrupa’nin ihtiya¢ duydugu finansal giicii saglamis olacakti. Avrupa elinde hicbir sey olmadigi
icin kalitesiz triinlerini takas yolu ile ticarete sokmaya calistyordu. Altinin ticarete dahil olmasi onlarin
Hindistan ve Afrika ile daha fazla ticaret yapabilmesini saglayacakti.

Afrika bu ticari yarista ucuz isgiiclinii yani kdleleri temin ediyor ve karsiliginda da ihtiya¢ duydugu
iirlinleri aliyordu. Bu ticarette rol alan Afrikalilar kendi kitalarinin insanindan kazang elde etmek icin onlari
Ingilizler basta olmak {izere Avrupalilara satiyordu. Kole ticareti daha fazla insamin kélelestirilmesini
gerektirdigi icin daha fazla silah alimimi da gerektiriyordu. Bu silahlarda yine batililar tarafindan kole
karsiliginda verilmekteydi. Afrikali kdle tiiccarlar1 bu aligverisleri i¢in batililarin tercih edecegi geng ve giiclii
erkekleri tercih ediyordu. Bu erkekler madenlerde gorev alirken kadinlar ise tarlalara gonderiliyordu. Bundan
dolay1 kdle ticaretinde her iki erkegin yaninda birde kadin kole satilmaya calisiliyordu. Dogum yapabilecek
Afrikali kadinlarin satisindan ise kaginiliyordu. Ciinkii bu bayanlar sayesinde ticaretin devamliliginin
saglanabilecegine inaniliyordu. (Miller, 2013: 31-32) ingilizlerin Kraliyet Afrikan Sirketi koruyuculugu
altinda kole ticaretini rahatga yapabilmesinin altinda yatan en 6nemli sebeplerden birisi Bat1 Afrika halkinin
da kole ticaretinde onlara yardim etmesiydi. Afrikalilarin rizas1 ve yardimi olmadan Ingilizlerin bu ticareti
devam ettirmesine imkan yoktu. Aslinda bu durum sadece kole ticareti i¢in degil alim satimi yapilan tiim
triinler i¢in gecerli bir durumdu. Bat1 Afrikali tiiccarlar ana kitalarindaki kendi ten rengine sahip olan
Afrikalhlar1 Ingilizlere satmakta bir sakinca gérmiiyorlardi. Uzun yillar devam eden ticaret sebebi ile bu isten
en fazla kazangl ¢ikan kesimlerden biriside bu Afrikali insanlardi (Richardson, 1979: 304).

Ingilizlerin Afrika’daki tek amaci ticaret degildi. Burada kalic1 olarak yerlesmelerini saglayacak
adimlar atmakta da kararliydilar. Onlarin 6niindeki en biiyiik engel ise Hollandalilardi. Hollandalilar
Ingilizlerden daha 6nce bu adimlar1 atmislar ve Bat1 Afrika’da bircok yerde kendi kale ve yerlesimlerini
kurmaya baslamislardi. Hollandalilar 1660 ve 1670 lerde agik¢a Atlantik’i kontrolleri altina alacak kadar
yogun ticari faaliyet gostermislerdi. Ingilizlerin Afrika’daki basarisi onlarin diismanlar1 Hollandalilar1 da
gecmesi manasina gelmekteydi (Pindar, 1709). Aslinda Ingilizlerin sirketleri vasitasi ile Afrika ticaretine bu
denli ilgi gostermelerinin altinda Hollanda'ya kars1 da istiinliik saglama amaci vardi. Kraliyet Afrikan
Sirketinin zarar etmesi bunu degistirmemis ve Ingilizler devlet olarak bunu saglamak i¢inde gayret gdstermisti.
1692°de 153 bin Pound borcu olan sirketin 1708 e geldiginde borcu 300 bin Poundu ge¢misti. Bu durumdaki
bir sirketin Hollandallara kars1 {istiinliik saglayamayacaginin bilincinde olan Ingiliz kraliyeti giicii kontrolii
elinde tutacak sekilde Afrika ticaretinde ve Afrika’da yerlesim yerleri yani koloniler kurmakta 1srarliydi.
Aslinda bunu yapacak gii¢ sirketin elinde olmasa da sirket bilinyesinde izin alarak ¢alisan yiizlerce tiiccar
yapabilme kapasitesindeydi. Bu tiiccarlar ticari rekabette kararliydi. Ayni kararliligi Afrika’da kolonilesmek
icin gosterebilirlerdi (Horrigan, 2016: 86).

1711"de ingiliz Kraliyeti bir grup tiiccara Giiney Deniz Sirketi ad1 altinda ticaret izni vermisti. Sirketin
amac1 Giiney Amerika ile ticaret yapmakt: (Kennedy, 1989: 137). Ingiliz Kraliyeti Giiney Deniz Sirketinin
faaliyete gegmesinin Kraliyet Afrikan Sirketi i¢inde kazanglh bir donemin kapisini agabilecegine inaniyordu.
Afrika’dan ¢ok daha fazla kole bu sirketle isbirligi yapilarak Giiney Amerika’ya tasiabilirdi. Bununla birlikte
Afrikan sirketinin yetkilileri Giiney Deniz Sirketi olmadan da bu isi kendilerinin yaptigina inaniyordu. Ingiliz
Kraliyeti ise iki sirketin isbirligi yapmasinda israrliydi. Bu igbirligi sonucunda da her yil 5 bine yakin
Afrikalinin k6le olarak Giliney Amerika’ya tasinmasina karar verilmisti (Horrigan, 2016: 87-88) Bu rakam
olduk¢a iddialiydi zira 1672-1722 yillan arasinda Afrikan sirketi 150 bin Afrikali koleyi Amerikan
kolonilerine ancak tagimisti. 1661-1731 yillar1 aras1 gz oOnline alindiginda ise toplamda 212 bin kdle
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tasinmistt. Bunlarinda 44 bini kotii sartlar nedeni ile gemilerde hayatimi kaybetmisti (Pettigrew, 2013: 11;
Voyages Database). Ozellikle 1698 de sirketten izin alarak kole ticareti yapan bireysel tiiccarlar bu saymin
katlanarak artmasia sebep olmustu. Kraliyet Afrikan Sirketi ise donem donem gerek kendi gemileri ile
gerekse bu Ingiliz tiiccarlar ile isbirligi i¢inde ticaretini devam ettirmeye ¢alismist1. 1712 den itibaren % 10 Tuk
O0demelerin kalkmasi sirketi zora soksa da 1720 den itibaren sirket tekrar basarili bir seyir yakalama sans1 elde
etmisti. Bunda en dnemli rol Chandos Diikii olan James Brydges ve arkadaslarinin Kraliyet Afrikan Sirketine
ortak olmasiydi. Sirketin ¢cogunluk hissesini kontrolii altina alan bu grup sirketi kole ticaretinden ziyade
Afrika'nin zenginliklerine yoneltmisti. Chandos Diikii Afrika’da yeni maden sahalar1 bulunacagina
inaniyordu. Ayrica kitanin zengin bir botanik bahgesi olduguna ve gerek madenlerin gerekse bu dogal bitkilerin
Avrupa piyasasinda alic1 bulacagina inanmaktaydi. Diikiin bu yeni arayisi sirketin 1720-1724 yillar1 arasinda
basarili olmasini saglasa da uzun soluklu olmayacakti (Mitchell, 2013: 546).

4. AFRIKA ‘DA KURULAN KALELER

Afrikan Sirketinin ticarette basarisi ile Afrika’da kurulan yerleskeler arasinda énemli bir iligki vardi.
Bu yerleskeler ticaretin gerceklestigi noktalardi ve gemiler icinde yilikleme noktalarina doniismiistii.
Ingilizlerin mal ve can giivenligini korumak igin toplarda getirilmis ve kaleler insa edilmeye baglanmisti. Diger
Avrupa iilkeleri de ayn1 yontemi kullantyordu. Afrikan Sirketinin merkez iissii ise Bat1 Afrika’da Gana’daki
Cape sahilinde insa ettigi liman ve kalesiydi. 1710'da kale elden gecirilerek daha da giiclendirilmisti. 14
adimlik genislige sahip kale duvarlarin1 74 top korumaktaydi. Kale i¢indeki yerleskede sirket ¢alisanlarindan
askerlere, sanatcilardan yazarlara kadar birgok Ingiliz kalmaktaydi. Bin kélenin kalabilece@i bir hapishane-
depo da bulunmaktayd: (Davies, 1957: 240). 1695 yilindan itibaren Ingiliz egitmenlerde bu kalelere gitmeye
baslamisti. Amaglar Afrikali kdleleri egitip meslek sahibi yapmak ve kalelerin ihtiyag duydugu eleman
ihtiyacim kargilayabilmekti. Kalelerin gelisip biiylimesi i¢in daha fazla kdlenin buralarda calistirilmasi
gerektigine inamliyordu. Bu acidan Afrikalilar sadece Amerikan kolonilerinde degil Afrika’da da Ingilizlere
hizmet etmeye zorlaniyordu. Afrikan sirketi 1702 den itibaren meslek sahibi kdlelerin Amerikan kolonilerine
daha pahaliya satildigini fark ettiginde ise bu kaleleri tiim kolelerin egitildigi birer mesleki okula da
doniistiirmiislerdi. Koleler kabiliyetlerine gore mesleki egitimlere tabi tutuluyor ve bu sekilde yiiksek ticretle
kolonilere satiliyordu. Kdlelere duvar 6rmeciligi, marangozluk, demircilik, nalbantgilik, fic1 imalat1 gibi farkli
meslekler dgretiliyordu. Hatta Ingilizler bu kélelerden giivendiklerini kalelerin giivenligi adina asker olarak
bile istihdam etmeye baslamisti. Meslek sahibi olan kdleler hastalanmalari durumunda tedavi ediliyorlar ve
istedikleri takdirde diger koleler ile evlenmelerine izin veriliyordu (Newman, 2013: 141).

Ingilizlerin en giiclii yerleskesinin oldugu Cape kalesinde 1704°den itibaren ¢ok daha fazla kéle
caligtirilmaya baslanmigti. Bu kdleler misir, pamuk ve seker kamusi tarlalarinda galigtiriliyordu. Boylece
Afrika’daki bu 6nemli kalenin bir biiyiik yerleskeye ve nihayetinde koloniye doniismesi isteniyordu. Afrikan
Sirketinin Bat1 Afrika’da biiyiik yerlesim yerlerine sahip olmasinin 6niindeki en biiylik engel sirketin devamli
surette i¢inde bulundugu mali krizlerdi. Muhtemelen sirket daha kazangli bir yapiya sahip olsaydi Afrika’da
bircok yerde ¢ok daha biiyiik ve gelismis Ingiliz kolonileri kurulabilirdi. Kélelerin Amerikan kolonilerine
satilmasi kazancl bir is oldugu icin Afrika’da yerlesme yerine bu ticarete yonelim de gelisimin oniindeki bir
bagka engeldi. Afrika’da yerlesim yerleri kurulmasinda basarili olan bir diger Avrupali gii¢ ise Danimarkalilar
olmustu. Ingilizler Atlantik ticaretine yogunlasma g¢abasinda iken Danimarkalilar 1650 nin sonlarindan
itibaren Afrika’da kendi yerlesim yerlerini yani somiirgelerini kurmaya baglamislardi. Danimarkalilar zamanla
kaleleri sayesinde Bat1 Afrika’da daha fazla {iretim gergeklestirir hale gelmislerdi. Kahve ve tiitiin iiretiminde
onemli basarilar elde etmislerdi. Danimarkalilari kurdugu koloniler sosyal, kiiltiirel ve ekonomik olarak
Ingilizlerinkinden ¢ok daha ileri seviyedeydi. Hiristiyan misyonerlerde bu kolonilerde ilk defa okullar
acmislardi (Horrigan, 2016: 94).

Danimarkalilarin Afrika'da yerlesmesi ingilizlere de ilham olmustu. Kraliyet Afrikan Sirketi
kuruldugu giinden itibaren Afrika’da koloniler kurma hayali giitmiistii. Ingiliz hiikiimeti de Sirketi bu yonde
desteklemekteydi. Lakin sirketin mali dengesizlikleri bunun tam manasi ile yapilmasini engellemisti. Bati
Afrika sahili boyunca sémiirge topraklarinda tarimin gelismesi ve iiretilen iiriinlerin ingiltere ye getirilmesi
amag edinilmisti. Afrika’da giiniimiizde Benin’de bir sehir olan Whydah"deki Ingiliz kalesinde gérevlendirilen
Petley Wyburne'de Afrika’da baharat ticareti i¢in biber yetistirmek ve satiginin yapilabilir hale gelmesi icin
gorevlendirilmisti. 1705 te de Dalby Thomasta Afrika’ya ¢ivit liretimi i¢in tohum getirmisti (Law, 1991: 197).
Ingilizlerin Afrika’da koloniler kurmas1 beraberinde ilave harcamalar1 da getirdigi igin zararda olan sirketin
aleyhine déniigmiistii. Kolonilerde ihtiyag duyulan her bir malzeme ingiltere den getirilmek zorundayd. Sirket
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17001ere gelindiginde yillik ortalama 25 bin Poundu bunun i¢in harcamaktaydi. Cape Coast kalesinde topragin
tarima hazir hale getirilmesi icin gdsterilen cabalara ragmen en basit ihtiyaclar bile ingiltere’den gemilerle
getirilmekteydi. 1698°de kraliyetin sirketi kolonilesme i¢in tesvik etmesi sirketin zarar etti§i zaman
donemlerine denk gelmisti. 1712"ye kadar kanunen bir yiikiimliiliik olarak bu yerine getirilmeye calisilsa da
¢ok fazla basarili olunamangti. 1720 ler de James Brydges Ingilizlerin hayalini tekrar hayata gecirmek igin
cabalamisti. Boylece Angola’daki kaleler daha islevsel hale getirilmeye ¢alisilmist1 (Pettigrew, 2013: 165).

Afrika’da Ingiliz kolonilerinin kurulmasi i¢in daha fazla Ingilizin bu kitaya gelmesi gerekiyordu. Buda
o gilinkii sartlarda sadece sirkette calisiimasi ile gerceklesebiliyordu. Kraliyet Afrikan Sirketi kolonilerde
gorev yapan calisanlarina 1676 da belirlenen {icretlere gore 6deme yapmaktaydi. Kolonilerdeki sirketin genel
yetkililerine yillik 400 pound ddenirken meslek sahibi Ingiliz calisanlara 20 ila 30 Pound 6denmekteydi.
Calisan herkese oda tahsis edilmekteydi. Cape Corso kalesinde 1680°de gorev yapan 12 sirket calisaninin gida
ve diger ihtiyaglari igin bile 800 Pound 6denek ayrilmisti. Maaslar ana vatana gore ¢ok iyiydi. Ancak bu sekilde
Ingilizlerin Afrika’ya gitmesi saglanmaktaydi. Bununla birlikte Ingiliz kamuoyu igin Afrika uzun yillar
boyunca 6liime yakin bir hayat yasama anlamima geliyordu. Bir ingilizin Afrika’daki 6mrii ortalama ancak 4-
5 yil siirmekteydi. Ozellikle salginlar insanlarin hayat siiresini kisaltmaktaydi. Bunun farkinda olan Ingiliz
calisanlar Afrika’da sadece galigma anlagmasi siiresi olan 3 yili doldurma gayreti icindeydi. Hatta bundan
dolay1 Ingiliz ¢alisanlarin bir kisnu daha hizli ve fazla para kazanmak igin sirketin bilgisi disinda da alim ve
satim yaparak kazan¢ elde etmenin pesindeydi (Davies, 1957: 252) Yolsuzluga bulasan c¢aliganlar sirketin
kazancinin da azalmasina sebep oluyordu. Afrika’da uzun yillar etkili ve biiyiik koloniler kurulamamasinin
nedenlerinden birisi de uzun vade ¢alisip bu kitaya yerlesecek Ingiliz sayisinin yetersizligiydi. Ingilizlerin
basta Amerika olmak {izere birgok farkli cografyaya gitmesi Afrika’daki genislemeyi olumsuz etkilemisti.

Ingiliz Kraliyet Afrikan Sirketi faaliyet bolgesinde olan Afrika sahillerinde kalelere doniistiiriilmiis
merkezler kurmustu. Kole ticaretinin devamliligi igin bu kalelere ihtiya¢ duyulmaktaydi. Ticaret rotasi
boyunca kurulan bu kaleler de sirketin Ingiliz gérevlileri calismaktaydi. Sirketin Bat1 Afrika sahilleri boyunca
alt1 onemli ticari bolgesi olmustu. Bunlar sirasiyla Gambia, Windward ve Altin sahili, Ardra, Whyday, Benin
Calabar nehri ile Angola’ydi (Davies, 1957: 6). Ticaretin kazang getirdigi ortamda bu kaleler 6nemli bir islev
yerine getirirken yeterince kazang elde edilemedigi donemlerde ise sirkete finansal bir yiiktii. Afrikan
Sirketinin kazancinin birgok zaman diliminde kotii seyretmesi sebebi ile de en fazla elestiri bu masrafli kalelere
kars1 yapilmusti. Diger Avrupali devletler de Ingilizler gibi Afrika’da kurduklar kaleler ile faaliyet alanlarin
kontrol altinda tutmay1 hedefliyordu. Kalelerin kuruldugu araziler icin yerel Afrikal kralliklara kira iicreti
O0denmekteydi. Bu kaleler her zaman Avrupalilarin Afrika’daki kolonilesme cabalarina hizmet etmiyordu.
Aslinda bu kaleler zamanla Afrikali gliglere karst degil Avrupalilarin birbirleri ile yaptiklar1 glic miicadelesi
igin biiyiik dneme sahip olmustu. Ingilizler igin kale kurulmayan bir bdlge bir diger Avrupali giiciin egemenlik
sahas1 alanma katilan yer olarak goriiliiyordu. Bundan dolay: sirket kadar Ingiliz kraliyeti de bu kalelerin
varhgindan ve devamhiligindan yana tavir almisti. Bu amagla ingiliz donanmasi kalelerin korunmasinda da
aktif rol almaktaydi. Ingilizler kazangh bir kole ticaretinin devamlili icin kalelere ihtiya¢ duyulmakla birlikte
savunmadan diplomasiye kadar farkli alanlarda buralar1 birer merkez olarak kullanmaktaydi (Paul, 2008: 1).
Afrikan Kraliyet sirketi 6zel bir isletme olmasina ragmen diger ingiliz sirketleri gibi ticaret yapilan yeni
bolgelerde ingiliz devletini temsil etmesi onu ayr1 bir konuma getiriyordu. Sirket ve devletin ¢ikarlari iilkenin
kalkinmasina hizmet ettigi iginde her zaman yakin isbirligi vardi. Donanma kaleleri korudugu gibi sirketin
gemilerine de eskortluk yapabiliyordu. Bunun karsiliginda donanma gemileri sirkete ait liman ve kaleleri
kullanabiliyordu. Donanmanin yakaladigi korsanlar1 hapsetmek iginde yine kalelerdeki hapishaneler
kullanilmaktaydi (Paul, 2007).

Kalelerin ingas1 ve bakimi igin sirketin 6denek ayirmak zorunda kalmasi bir¢ok hissedarin isine
gelmese de Ingiliz devletinin isteklerine uyulmak zorundaydi. Aslinda bu durum dolayl olarak hissedarlarin
lehineydi. Kale kurulmamis bir Afrika bdlgesi ticaretten pay alimamayan bir bolge anlamina geliyordu.
Hollanda’dan Danimarka’ya kadar farkli tilkelerin masrafli olmasina ragmen kale kurmasi da bu amaca hizmet
etmek icindi. Afrika’da kurulan ilk kaleler Afrikalilara karsi korunma amaci ile yapilsa da zaman icinde
amacindan sapmist1. Bat1 Afrika ticareti ilk olarak Portekizliler tarafindan 15. yiizyilda baslatilmisti (Blake,
1942: 18) Afrika’daki ilk kale 1484'te Elmina’da yine Portekizliler tarafindan kurulmustu (Rodney, 1975:
320). Portekizliler kalelerin bu ilk dénem siiresince giiclii Afrikali kralliklara karsi koyamayacagini anlamasti.
Artik kale yapmanin manasiz kaldig1 bir zaman diliminde diger Avrupali devletlerin Afrika“ya yonelmesi bu
karar1 degistirmisti. Portekizlilerin bu ticari savastaki ilk rakibi 1630'larda Hollandalilar, 1670 1lerde ise
Fransizlar olmustu (Law, 2004: 29). Avrupali giicler bu ticari rekabette sirketleri ile varliklarii devam

713



Mehmet Akif Ersoy Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi - Mehmet Akif Ersoy University Journal of Social Sciences Institute
Cilt: 11 Sayz: 30 5.704-718 Volume: 11 Issue:30 p. 704-718
Aralik 2019 December

ettirmekteydi. Bundan dolay1 her bir sirket tilkesini temsil etme yetkisini elinde bulunduruyordu. Afrika
ticaretinde bu sirketler igin temel etken sahip olduklar1 gemileriydi. Daha sonra ticari iisler kurulmus ve
bunlarda birer kaleye doniisecek gelisimi gostermisti (Paul, 2008: 3) Kaleler bu ticari iislerin korunmas1 adina
yapilan yiiksek duvarlardi. Kale insasinda kullanilan taglar daha ¢ok Avrupa’dan getirilmekteydi. Afrika’da
cok daha uygun fiyata materyal bulunmasina ragmen saglamliklarina giivenilmiyordu. Kale insa etmek pahali
bir is olmakla birlikte bunun igin en fazla harcamay1 Hollandalilar, en az harcamay: da Ingilizler yapmusti.
Buna ragmen Ingilizler zaman i¢inde ¢ok fazla kaleyi faaliyete sokmay1 basarmislardi (Lawrence, 1963: 42).
Ingilizler kaleleri kendi insa ettikleri gibi Danimarkalilar tarafindan yapilan bir kaleyi satin almis bir digerini
de kiralamislardi. Ingiliz Parlamentosu da her zaman kalelerin gerekli olduguna inanmist1 (Davies, 1957: 246,
262). Belirtildigi tizere kale kurulan araziler igin yerel Afrikali kralliklar ile anlagmalar yapilmakta ve yillik
kira 6denmekteydi. Ingilizler ve diger Avrupalilarin Bat1 Afrika’da kalelere sahip olmasinin bir diger nedeni
de ticaretin yapildig1 Afrikali yerel kralliklarin potansiyel bir diigmana doniisebilme ihtimaliydi. Sayet bu
gergeklesirse yiiksek duvarlara ve toplara sahip bu ticari iisler en azindan yardim gelinceye kadar hayatta kalma
sans1 saglanabilirdi. Avrupali gii¢lerin birbirleri ile rekabette yanlarina yerel Afrikali krallar1 almalar1 da bir
baska tehditti. Hollandalilar, ingilizler ve Portekizlilerle miicadelelerinde bu Afrikali krallarin destegini
almaktaydi. Bununla birlikte Afrika ile ticarette sadece bu kalelerin oldugu yerler kullanilmiyordu. Kalelerin
olmadig1 yerler ile ticaret yapan tiiccarlar kurulan iyi iliskiler sayesinde hicbir sikinti ¢ekilmeden ticaret
yapilabilecegini iddia etmekteydiler. Bunlara gore sirket daha fazla vergi, {icret ve destek almak i¢in kaleleri
bahane etmekteydi (Paul, 2008: 4).

Kalelerin hepsi ayni boyut ve yapida degildi. Bazilar1 iyi tahkim edilmisken bazilari muhtemel
saldirilara dayanamayacak kadar zayift1. Bazi Ingilizlere gore Afrikan Sirketi sadece duvarlara sahipti ve bunu
bahane ederek devletten adam ve cephane isteyip durmaktaydi. Zayif kalelere sahip olunmasinin sebebi kale
ingas1 i¢in gerekli malzemelerin olmamasiydi. Bunlari anavatandan getirmek oldukga pahaliydi. Ayrica her
zaman iyi duvar ustalar1 bulunamiyordu. Sirket zaman zaman icine diistiigii finansal problemler nedeniyle
kaleler igin ekstra bir harcama yapmak istemiyordu. Bu durumda devletten yardim talep edilmekteydi (Paul,
2008: 7). Kalelerin ticaret i¢in bir getirisi olup olmadig1 her zaman tartigma konusu olmaktaydi. Bununla
birlikte ticari iiriinlerin kaleler olmadan agikta beklemesine de imkéan yoktu. Alim satimi yapilan iiriinler veya
Ingiltere’den getirilip Afrika’da satilmasi planlanan iiriinler icin depolama ve koruma gerekli goriilmekteydi.
Afrikali yerel giiglerin birbirleriyle siklikla savagmasi da tiriinlerin korunmasi adina kaleleri zorunlu kiliyordu.
Bununla birlikte Avrupalilarin kalelere sahip olmasi onlarin adeta bir elgilik gibi yerel Afrikali liderler ile
iletisime gegmesini sagliyordu. Yapilan anlasmalar, 6demeler, hediyeler hatta verilen riisvetler ile Afrikalilarla
iligki daha da gelismekteydi. Kalelerin olmadig1 yerlerde de ticaret sayesinde iligkiler belirli bir seviyeye
gelebiliyordu. Iliskilerin bozuldugu dénemlerde ise kaleler diismani kendisine ¢eken birer tehlikeli merkeze
doniismekteydi (Davies, 1957: 261).

Ingiliz Kraliyet Afrikan Sirketi ve onun izni ile faaliyet gosteren ingilizlerin kole ticaretini devam
ettirebilmesi i¢in yerel Afrikali giiclerden destek almas1 gerekmekteydi. Afrikali kralliklarin izni olmadan kole
ticareti yapmak imkansizdi. Bati Afrika’daki kole ticaretinin merkezlerinden birisi Ouidah’ti. Bu merkez
Afrikali Hueda kralliginin kontrolii altindaydi. Hueda krallig1 ingilizlere oldugu gibi diger Avrupali devletlere
de kole ticareti igin izin vermekteydi. Kolelerin kdylerinden kagirilarak Afrika sahillerine getirilmesi ve
gemilere bindirilinceye kadar gegen siirede kalacaklar1 yerler Avrupalilarin kurduklan kalelerdi. Bununla
birlikte Hueda kralliginin bagkenti olan Savi’de ve diger 6nemli yerlesim merkezlerinde de Avrupalilarin kdle
ticareti i¢in kullanabilecegi lakin kale gibi korumasi olmayan ticari iisler mevcuttu. Hatta bagkent Savi’'de
Avrupalilara ait kole merkezi kralin sarayina bitisikti. Avrupalilar kralin koruma ve himayesinde kole ticaretini
yapmaktaydi (Kelly, 1997: 355-358). Ouidah ta ingilizler, Fransizlar ve Portekizlilerin birbirlerine 500 metre
uzaklikta ayri kaleler insa etmisti. Bu kaleler sahil yerine i¢ kesimdeydi. Denizin agir1 dalgali olmasi gemilerin
sahile yaklagsmasina izin vermedigi i¢in yiikleme ve bosaltmalar kanolar kullanilarak yapilmaktaydi (Law,
2004: 13). Avrupal giiglerin birbirleri ile bu derece yakinlikta ticaret yapmalar1 savas donemlerinde problem
olusturmaktaydi. James kalesi Ingilizler tarafindan Gambia nehrindeki bir adada insa edilmisti. Fransizlar
bir¢ok defa bu kaleyi ele gegirmislerdi. Lakin onu elde tutacak insan giiclinii saglayamamislardi (Lawrence,
1963: 41). Anglo-Dutch olarak bilinen ilk Ingiliz-Hollanda savasinda iilkeler sirketlerinin birbirleri ile
savagmayacagini karara baglamislardi. Sayet krallarindan savagmalar1 yoniinde bir emir gelirse de bunu
birbirlerine haber verecek ve ancak 10 giin sonra savasmaya baslayacaklardi (Daaku, 1970: 16). Avrupah
devletlerin birbirleri ile savaglar1 kadar ittifaklar1 da sirketlerin birbirini desteklemesine imkan vermekteydi.
Portekizliler Hollandalilarla problem yasadiklarinda ingilizlerin korumasi altina girmekten g¢ekinmiyorlardi
(Justesen, 2005: 376). Hueda Krallig1 topraklarinda bulunan Avrupal giiclerin birbirleri ile savagmalarini ise
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yasaklamisti. Krallar kendi topraklarinda meydana gelecek savastan dolayr ticaretin zarar gérmesini
istemiyordu. Bununla birlikte Avrupalilarin kendi topraklari disinda savagmalar1 halinde ise daha fazla kazang
elde edecek bir politika giidiiyorlardi. Aslinda Afrika ticaretinde rol alan Avrupal: sirketlerin savag durumunda
birbirlerine iistiinliik saglamalarina yetecek kadar insan giicleri de yoktu. Huedea Krallig1 da Avrupalilar ile
olan ticaret ile ayakta durmay1 basardigi i¢in Avrupalilarin birbirleri ile miicadelesi veya kralliktan ¢ekilmeleri
durumundan kralligin diismanlarina karsi ayakta durma sansi yoktu (Kelly, 1997: 362). Krallar i¢ ve dis
diismanlarina karst koyabilmek ve tahtlarini korumak adina Avrupalilarin basta koleler olmak iizere
ticaretlerine ortak oluyordu. Aksi takdirde devamli olarak miicadele i¢inde bulunan krallarin Avrupalilar
olmadan uzun 6miirlii olabilmelerine imkan yoktu.

Afrikali kralliklarin her zaman Avrupalilar ile ticarette énemli bir konumu vardi. Bu kralliklarin
ordular1 mevcuttu. Bu ordular kéle ticaretinde 6nemli islev gérmekteydi. Kralliga bagl topraklardan kagirilan
koleler sahillere kadar getiriliyordu. Avrupalilara satilan bu koleler kralliklar i¢in gelir kapist olmustu.
Avrupali tilkeler birbirleri ile ticari bir rekabet igindeyken bu kralliklar kendi topraklarinda rahatca ticareti
kontrol etmekte ve bu rekabetten kazang saglamaktaydi. Avrupalilarin bu kralliklara gore finansal ve askeri
tistiinliikleri bulunmakla birlikte Afrika’da toprak isgal edecek seviyede bir giligleri mevcut degildi. Ticaret
yapilan cografi bolgenin billyiikliigl isgali zorlastirnyordu. Halbuki Afrikali kralliklar biitiin giigleri ile ticaret
noktalarinda daha fazla baskin olabilmekteydi. Bundan dolay1 kale insasi1 gibi farkli konularda Afrikalh
krallarin izni alinmadan bir adim atmak s6z konusu degildi. Avrupalilar kaleleri insa ederken uzun vadeli
diisiiniiyordu. Birbirine yakin bir¢ok kale insa edilmesi ticaret i¢in gerekli goriilmekle birlikte aslinda
Avrupalilarin birbirlerine iistiinliik kurmak istemelerinden kaynaklantyordu. (Paul, 2008: 19)

1700 y1li itibari ile Ingilizlerin Bat1 Afrika boyunca farkl biiyiikliikte 13 kalesi vardi. Bunlardan dordii
cok az dneme sahipti. Ayni yil itibari ile Hollandalilarin 12, Fransizlarin 5, Portekiz ve Danimarkalilarin birer
kalesi bulunmaktaydi (Lawrence, 1963: 15). 1701-1750 arasinda Ingilizler birkag kale daha yaptig: gibi diger
Avrupa iilkelerinin igletemedigi kaleleri de satin alma yoluna gitmisti. Kalelerin insa edildigi yerlere
bakildiginda bunlarin belirli cografi alanlarda yogunlastign goriilmekteydi. Bu acidan Ingilizler dahil
Avrupalilar Afrika'nin farkli ve tiim bolgelerinde degil ticaretin yogunlastigi yerlerde kale insa etmislerdi.
Birbirlerine yakin olarak insa edilen bu kaleler Avrupalilarin kendi arasindaki rekabeti de artirmaktaydi. Her
bir kale gemilerin yanagmasina imkan veren bir limanin da korumasini sagliyordu. Boylece gemiler gerekli
liman {icretini 6deyerek giivenli bir sekilde doldur-bosalt yapabiliyordu (Paul, 2008: 15).

Ingiliz Parlamentosunun 1714 yilindan itibaren sirketin Afrika ticareti yapanlardan % 10 vergi
almasim yasaklamasi sirketin daha da zor giinler gecirmesine sebep olmustu. Ingiliz devleti bu tarihten sonra
kalelerin bakimu i¢in gerekli harcamay1 Afrikan Sirketinin yapmasini istedi. Lakin 1730 a gelindiginde sirketin
artik bunun icin higbir giicti kalmamist1. Bdylece ingiliz devleti sirkete kaleler i¢in y1llik 10 bin Pound 6demeyi
kabul etti. 1745’e kadar 6demeler diizenli devam etti (Davies, 1957). 1750 yilinda Kraliyet izni ile kurulan
hissedarli yaprya sahip sirketlerin kaldirilmas: Kraliyet Afrikan Sirketinin de sonunu getirmisti. 1752°de
sirketin Afrika’da sahip oldugu liman ve kale gibi yerlesim alanlari ise yeni kurulan bir diger Ingiliz sirketine
devredildi (Scott, 1903: 250). Ingilizler Afrika ticaretinde yeni bir sayfa agmak istiyordu. Bundan dolay1
1752de yeni Ingiliz sirketi African Company of Merchant kuruldu. 1821 e kadar faaliyet gdsterecek sirket
0zellikle glinlimiizde Gana olarak bilinen Gold Coast yani Altin Sahili boyunca ticareti devam ettirdi. Yeni
sirkete Londra, Liverpool ve Bristol'dan olmak iizere iicer komite iiyesi atandi. Sirket bu 9 iiye tarafindan
yonetildi. Afrika ile ticarete devam etmek isteyen isadamlari ise yine sirkete ddeme yapmak zorundaydi. Ingiliz
Parlamentosu tarafindan ise kalelerin masraflar1 karsilanmaktaydi. Sirket ¢alismalari ile ilgili olarak ilk
zamanlar donanmaya, 1782°den sonra ise Ingiliz Savas Bakanligma rapor sunmakla yiikiimlii kilmmisti.
Ingilizler 1807 de Afrika’dan yapilan kéle ticaretini yasaklamist1. Koleligin yasaklanmasi sirketin daha fazla
kazang saglamasini engelledi. Kdle ticareti disinda baska islere yonelim olmamasindan dolay1 1821"de sirketin
faaliyeti son buldu. (Adams and Adams, 2005) Altin i¢in ¢ikilan bu ticari seriiven Afrika nin siyahi insanlarinin
yurtlarindan edilmesi ile birlikte son buldu. Koleligin kaldirilmas: Afrika ile ticaret i¢in vazgecilmez olan
sirketlerinde kapanmasina sebep oldu. Buna ragmen ingilizler kalelerinin oldugu Gambia gibi iilkeleri
kolonileri haline dontstiirerek Afrika’da var olduklarini géstermek istedi.

5. SONUC

Bir ada devletine sahip Britanyalilar kurduklar1 farkli sirketleri ile diinyanin degisik yerleri ile ticaret
yapmustir. Kraliyet Afrikan Sirketi de Ingilizlerin Afrika kitasi ile ticaret agimi kurmak igin faaliyete
gecirilmistir. Kralin izni ile Afrika ticaretinde tekel yetkisi verilen sirketin amaci diger Avrupa devletlerinin
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yaptig1 gibi Afrika’da etkin olabilmektir. Bu ticari yarisa ge¢ baslayan Ingilizler azimli ve kararli tavirlari ile
basarili olmuslardir. Afrika Ticaretinin Kraliyet Maceracilari adl1 sirketleri iflas etse de bir yenisi olan Afrikan
Kraliyet Sirketi ile Afrika’da var olduklarin1 géstermislerdir. Sirket kurulus asamasinda Afrika’dan c¢ikarilacak
altin sayesinde basarili olmay1 hedeflese de bunun gerceklesemeyecegi anlasilnstir. Boylece Ingiliz iiriinleri
basta olmak {izere Avrupa iiriinlerinin takas yolu ile Afrika’da alim satimi yapilmistir. Kéle ticaretinin biiyiik
kazanglar sagladiginin goriilmesi ile birlikte de Afrikanin siyahi insanlar1 Amerikan kolonilerine taginmaya
baglamistir. Portekizlilerin Brezilya altin madenlerinde ihtiyag duydugu is giiciiniin sirket tarafindan
gonderilen kolelerce karsilanmasi ise sirket i¢in bir doniim noktasi olmustur. Kélelerin karsiliginda verilen
bilyiilk miktarda altin Ingiliz ekonomisi icin &nemli bir kaynak olmustur. Bu acidan sirket Afrika’dan
cikaramadigi altini, insanlarini satarak elde etmis ve amacina ulasmistir.

Afrika ile ticaretin korunmasi ve Avrupa iilkeleri ile yapilan ticari rekabet sonucunda bir¢ok ticari
merkez kaleler ile tahkim edilmistir. Her bir kalede dalgalanan ingiliz bayrag: Kraliyetin Afrika’daki varhgnm
temsilcisi olmustur. Bu calisma da Ingilizlerin Afrika’daki varliginin temsilcileri olan Kraliyet Afrikan
Sirketinin faaliyetlerini konu almaktadir. Sirketin Afrika kitasindaki etkisi ve Atlantik ticaretine yon veren
calisma sistemi Britanya nin kalkinmasinda 6nemli bir yere sahiptir. Kole ticaretinin Kraliyet izni ile hareket
eden bir sirket tarafindan yapilmaya baslamasi kolonilerin ihtiya¢ duydugu is giiciiniin temin edilmesini
saglamistir. Avrupa ilkelerinin Afrika ticaretinde gosterdigi rekabet sebebi ile de kazanimlarin korunmasi
adina kaleler insa edilmeye baslanmistir. Bu kaleler yerel Afrika kralliklar1 nezdinde birer ingiliz elgiligi
vazifesi gormiistiir.

Sirket ilk yillarinda basarili bir performans sergilese de bu basarinin yurt disindaki savaslar ve iilke
icindeki miicadeleler dolayis1 ile sekteye ugramasi sirketin zor gilinler gecirmesine sebep oldugu
goriilmektedir. 1698 ve 1714 te alinan kararlar ile Ingiliz kisi ve tesebbiislere sirket semsiyesi altinda Afrika
ticareti igin izin verilmesi Ingilizlerin bu kitadaki egemenliginin pekismesine hizmet etmistir. Daha 6nce yasal
olmadiklari i¢in korsanlikla itham edilen bir¢ok gemide sirkete 6dedigi vergiler sayesinde yasal zeminde daha
fazla koleyi kolonilere tasimistir. Sirketin kole ticaretine yogunlasmasi Afrika“da kolonilesmeye daha az emek
harcanmasina sebep vermistir. Basta Amerika olmak iizere diger kolonilere cok daha fazla Ingiliz gé¢ ederken
Afrika’da kole ticaretinin devamliliginin saglanmaya calisilmasi birinci oncelik olmustur. Aslinda sirketin
devamli olarak finansal bir krizde olmasi gii¢lii Afrika kolonileri kurulmasi 6niindeki en biiyiik engellerden
birisidir.

Kole ticareti sayesinde koloniler de topraklar islenerek seker gibi iiriinlerin Atlantik ticari dongiisiine
girmesi saglanirken Portekizlilerden alinmaya baslanan altinlar sayesinde de ekonomik atilim i¢in gerekli
finansal giicle Avrupa’daki reformlar gergeklestirilmistir. Kraliyet Afrikan Sirketi bu dongiiniin en 6nemli yap1
taglarindan birisi olmustur. Her ne kadar sirket sikintili giinler gecirmis olsa da ¢arklarin déndiigii bir sistemin
pargasi olarak Ingilizlerin diinya hakimiyetinde 6nemli bir konuma gelmesine hizmet etmistir. 1752"de sirketin
faaliyetlerinin son bulmasi, 1821 de de ayni boslugu doldurmak i¢in kurulan sirketin kdleligin yasaklanmast
sonucu faaliyetlerini bitirmis olmasi kolelik ve ticaret arasindaki iliskinin ne kadar i¢ ice gegmis oldugunun
gostergesi olmustur. Kolelerin olmadigi bir ticari dongiide Afrika ticareti de kendisinden isteneni
karsilayamadigi i¢in sekteye ugramistir. Buna ragmen Ingilizlerin Afrika’ya ilgisi son bulmamis ve kolonileri
ile bir miiddet daha etkinligini devam ettirmistir.
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