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Deniz turizmi igerisinde bir tiir sualt1 turizmi olan “turizm amaglh sivil denizalti faaliyeti” Diinya’da az sayida
iilkede yapilmaktadir. Tiirkiye’de, benzer amach faaliyet ilk defa Yavuzyigit Organizasyon Havacilik Turizm
Tagimacilik Sanayi ve Ticaret Limited Sirketi’nin Ispanya’dan ithal ettigi, Nemo Primero isimli turistik sivil
denizaltist ile 2017 yil1 turizm sezonunda Antalya’da gergeklestirilmistir. Denizalti, Antalya Kalei¢i Marina’da
konuslanmus, ilgili kurum ve kuruluslardan gerekli izinler alinmak suretiyle, Kalei¢i Marina’nin yaklasik 450
metre agiginda bulunan ve 1941 yilinda Ingiliz ugaklari tarafindan batirilan 32 metre derinlikteki Fransiz asker
lojistik gemisi “Saint Didier” batigina dalmakta ve batik gemi etrafinda dolasarak yolculara/turistlere batik gemi
ve dip faunasi izletilmektedir. Miirettebat dahil 46 yolcu kapasiteli denizalti turu bir saatlik siireyi
kapsamaktadir. Bu siirenin, 20 dakikas1 limandan batik bolgesine gidip gelmek iizere su istiinde, kalan 40
dakikasi ise su altinda ge¢mektedir. Sivil denizaltimin turistik amac¢l kullanimuyla ilgili olarak, literatiirde
herhangi bir arastirma yapilmadig, literatiir taramasiyla tespit edilmistir. Bu arastirma ve incelemenin amaci;
Tiirkiye’de, turistik sivil denizalti faaliyetinin deniz turizmi igerisinde yeni bir turizm ¢esidi olmasi nedeni ile
arastirmacilara kaynak olusturmasi ve tesvik edilerek gelistirilmesidir. Ayrica, bu faaliyetle ilgili mevzuat
degisiklikleri ve biirokratik eksiklerin giderilmesi noktasinda neler yapilmasi gerektigi hususunda ¢oziimler
onerilmistir. Arastirma bilgileri agik kaynaklar ile isletici kurum bilgilerinden elde edilmistir.
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A Study On Civilian Submarine Activity In The World And Turkey: Nemo Primero
Example

HAbstract

Within the marine tourism; “civil submarine activity for tourism purposes” which is a type of underwater
tourism is carried out in a few countries in the world. In Turkey, a tourism company called Yavuzyigit Tourism
Organization Aviation Transport Industry and Trade Limited Company imported a submarine called Nemo
Primero from Spain that is a touristic civilian submarine. It began to operate in 2017 within the tourism season in
Antalya. The submarine is located in the Kalei¢i Marina of Antalya. The submarine, after acquiring necessary
permits from the related institutions, dives to wreck of the French military logistics ship “Saint Didier” sunk by
British aircrafts in 1941 which is approximately 450 meters off the Kalei¢i Marina, and presents the sunken ship
and the bottom fauna for the passengers / tourists. The 46-passenger submarine tour, including the crew, covers a
one-hour period. Of this period, 20 minutes pass over the water during going to the shipwreck area and the
remaining 40 minutes pass under water. It has been determined from the literature that no research has been
conducted regarding the touristic civil submarine. The purpose of this research and analysis is to create a
resource for the researchers due to its infancy of touristic submarine activities in marine tourism in Turkey and
encourage the development of this kind of tourism. In addition, solutions have been proposed for the existing and
emerging problems in the legislation and bureaucratic area about this activity. Research information was
obtained from open sources and operating institution's database.
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GIRIS

Ulkemizin sahip oldugu cografi konumundan, dogasindan ve ikliminden kaynakli
avantajlari, deniz turizmine olan talebi lilkemiz lehine arttirmaktadir. Diger turizm ¢esitlerine
gore katma degeri yiiksek turizm aktivitelerinden biri olan deniz turizmi, son yillarda hizli bir
gelisgme gostermistir. Deniz turizminin, mevcut potansiyeli dikkate alindiginda, Tirkiye nin
yeterli pay1 alamadig1 gozlemlenmektedir.

Bu c¢alismada, deniz turizmi igerisinde Tirkiye’de yeni ve ilk olarak ortaya g¢ikan
turistik sivil denizalt1 faaliyeti ve Nemo Primero denizaltis1 6rnegi incelenmistir. Diinya’da,
az sayida iilkede yapilan bu faaliyetin, gelistirilerek yayginlastiriimasi ve Kkarsilagilan

sorunlara ¢dziimler aranmasi amaglanmastir.
1. DENiZ TURIZMi

Deniz Turizmi; Denizde, deniz araglari ile yapilan turizm amaglh meslek faaliyetleri ile
onu dogrudan destekleyen diger meslek faaliyetleri olarak tanimlanmaktadir. Deniz turizmi
dinamik yapisina bagl olarak, turizm gelirleri ve istihdama olan katkis1 bakimindan turizm
endiistrisi igerisinde Onemli bir yere sahiptir. Deniz turizminin, toplam turizm geliri
icerisindeki payr %20’ye ulasmis bulunmaktadir. Deniz turizmi, ¢esitliligi ve eklenen yeni
aktivitelerle (kruvaziyer, dalig, yat, elektrikli sorf ve fly board vb) her gegen giin biiyiimekte,
iilke ekonomisine doviz girdisi saglayarak yeni istihdam alanlar1 olusturmakta ve ekonomiye
katki saglamaktadir (DTO, 2018: 226-251).

Deniz turizmi bilesenleri igerisinde, birden fazla tesis ve aktivite bulunmaktadir. S6z
konusu bilesenler, kiyt ve deniz temelli bilesenler ana bashigi altinda siniflandirilmaktadir.
Kiy1 temelli olanlar, kiy1 tesislerinde ve kiyida yapilan faaliyetleri, deniz temelli olanlar ise
denizin iistiinde ve altinda yapilan faaliyet ve aktiviteleri kapsamaktadir (Cakmak ve Dinger,
2016:5).

Deniz turizminin en &nemli bileseni deniz turistleridir. Diinya Turizm Orgiitii
(UNWTO) deniz turistlerini; seyahat eden, gittigi yerde bir yildan az kalan ve geceleyen,
istihdam dis1 bireylerin aktivitelerini denizde, deniz kiyisinda ve deniz ¢evresindeki tesis ve
isletmelerde gerceklestiriyorsa, deniz turisti olarak tamimlamaktadir (Cakmak ve Dinger,
2016:5).

Deniz turizmi faaliyeti, turizm igletmeleri ve deniz turizmi araglari ile icra edilmektedir.
Deniz turizmi igletmeleri kruvaziyer limanlar, yat limanlari, rthtim ve ¢ekek yerleri ile diger

tesisler olarak tanimlanmaktadir (DTO, 2018: 226-251).
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Deniz turizmi araglar1 ise kruvaziyer gemileri, yatlar, giiniibirlik gezi tekneleri, dals
turizmi ve suiistii aktivitelerinin yapildig1 deniz araglar1 ile diger deniz turizmi araglar (yiizer
otel ve 6zel deniz turizm araglar1) olarak tanimlanmis bulunmaktadir (Kozan, Ozdemir ve
Giinlii, 2014:115-129).

Deniz turizmi, insanlarin eglenmek icin ikamet ettikleri yerlerden seyahat ederek bir
denizel ¢evreye varmalari, odaklanmalari ve agirlanmalaridir. Bu anlamda denizel ¢evre, tuzlu
sularmm kiyt ve kenarlarinda gel-git etkisi altinda olan yerler olarak tanimlanir. Yiiksek
karlihigr bulunan deniz turizmi sektorii, iletisim ve ulasim imkanlarinin ¢esitlenmesi ve
geligimi ile biiyiik bir potansiyel haline gelmistir (Orams, 1999 Akt.Yercan, 2004).

Deniz turizmi, ¢ok ¢esitli aktiviteleri kapsamakla birlikte en baskin olani yelkenle ve
yatla yapilan seyirdir. Diger suiistii aktiviteler ise deniz sporlar1 ve tiiplii dalislardir. Sualtt
aktiviteleri; su kayagi, riizgdr sorfii, deniz parklari, sualti faunasinin izlenmesi gibi turizm
etkinliklerinin biiyiik ¢ogunlugunu olusturmaktadir. Deniz destek tesisleri ve altyapilar
genellikle karada bulunur. Kiy1 turizmi, daha ¢ok deniz turizmi ile yakindan ilgili olup kiy1
sularinda yapilan faaliyetleri kapsamaktadir. Kiy1 turizmine yiizme, eglence, giineslenme ve
kiyr yiirtiytisleri 6rnek olarak gosterilebilir. Turizmde bina ingaatlari, teknelerin kullanimi ile
kara kaynakli kirliligin neden oldugu cevresel bozulmalar, s6z konusu faaliyetleri olumsuz
yonde etkilemektedir (OECD, 2018).

Deniz turizmi, turizm aktivitelerinin deniz tabanl ticari bir faaliyet alanidir. Denizle
alakali her turizm faaliyeti deniz turizmi kapsamina girmemekle birlikte, tatil amaciyla
gerceklestirilen deniz yolu seyahatleri, deniz turizmi kavraminin iginde yer almaktadir. Deniz
turizmi faaliyeti mekansal farkliliklara (bolge ya da iilke) bagli olarak, degisen {iriin
yelpazesiyle deniz turistlerine cesitli imkanlar sunmaktadir. Balina ve yunus izleme turlari,
cesitli dalig turlari, yelken turlari, balik avlama turlari, spor amagl turlar ve arkeolojik turlar
ornek olarak verilebilir.

Deniz turizmi talebinin siirekliligini saglayan ana etken, eglence ve dinlenme bazl bir
hizmetin beraberinde, katilimcilarin memnuniyeti ¢er¢evesinde c¢ok fazla alternatifi
sunabiliyor olmasidir. Bolgesel gelismeye dogrudan etki ederken ulastirma, aligveris,
konaklama, lokantalar ve benzeri is kollarin1 da destekleyerek ekonomiye dogrudan ve dolayl
bir sekilde katkida bulunmaktadir. Deniz turizminin gelisen yapisi, insanlarin denizden
faydalanma imkanlarini arttirmis ve g¢esitlendirmistir. Daha Onceleri segkin bir kitlenin spor,
eglence ve dinlenme araci olarak kabul edilen yat¢ilik, uluslararasi turizm aksiyonlarinin
onemli bir parcasi haline gelmistir. Ulkemizde sadece iiriiniin cesitlendirilmesi degil, bu

cesitlendirme ile birlikte kaliteli deniz turizmi hizmet alanlarinin gelistirilmesi gerekmektedir.
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Turistlerin, bir destinasyonun kalite ve cekiciligine dair algilamalari, onlarin seyahat karar ve

motivasyonlarmi etkileyecek faktorlerin basinda gelmektedir (Bahar ve Kozak, 2005:215).

1.1. Deniz Turizminin Tarihsel Ge¢misi

Diinya’da deniz turizmi; 1700’lerde Ingiliz bir hekimin yazdigi Kkitapta, deniz
banyosunun saglik i¢in gerekli oldugu hakkindaki sav1 ile baglamis ve Avrupa’da yayilan bu
hareket daha sonra sagligin otesine gegerek, keyfi yapilan gezi ve seyahatlere dontigmiistiir
(Incekara, Dérdiincii, Ozer, 2015:1-16).

Deniz turizminin tarihi, insanlik tarihi kadar eskiye dayanmaktadir. Bos zamanlar1
degerlendirmek tiizere, deniz ve kiyr alanlarinda yapilan saglikli olmayi, dinlenmeyi
amaclayan faaliyet ve seyahatler deniz turizminin kapsami dahilindedir. 18. Yiizyilda,
Avrupali seckinler ¢cocuklarin1 hem egitim almak, hem de gittikleri yerlerin dogal ve kiiltiirel
Ozelliklerini dgrenmeleri icin degisik iilkelere gondermiglerdir. Daha sonra bu seyahatler
toplumlarda yayginlasmaya baslamig ve c¢esitlenerek giiniimiize kadar gelmistir. Deniz
turizminin, Diinya’da gelistigi 6nemli bir bolge ise Avusturalya’nin Queensland Eyalati’ndeki
Biiylik Bariyer Resifi’dir (Cakmak ve Dinger, 2016:1-19).

Bagka bir goriise gore ise; Deniz turizmi tarihinde, deniz yollarinin turizm
faaliyetlerinde kullamlmasi 19. yiizyilin ikinci yarisinda baslamustir. Ingiltere’de bir turizm
isletmecisi olan Thomas Cook, 1866 yilinda bir turist grubu olusturarak, turistik amagcla ilk
olarak Ingiltere’den Amerika’ya yandan ¢arkli bir gemiyle seyahat diizenlemistir. Buharli
gemi ve tren gibi ulasim araglarmin kullanilmaya baglamasi ile benzer seyahatler daha da
artmig ve 19. ylizyll sona ermeden iktisadi bir etkinlik haline gelmistir. Turizm tarihi
acisindan, 19. yiizyilin sonlarma gelindiginde yasanan diger 6nemli bir olay da Amerikali
turistlerin atalariin topraklarini ve Avrupa’y1 kesfetmeye baslamalaridir (UNGA,2019).

Birlesmis Milletler 2017 yilimi, “kalkinma i¢in siirdiiriilebilir uluslararasi turizm yili”
olarak kabul etmistir. Diinya Turizm Orgiitii tarafindan Temmuz 2018’de, (UNWTO)
Birlesmis Milletler’e (UNGA) “Yoksullugu ortadan kaldirmak ve c¢evre koruma igin,
ekoturizm de dahil olmak iizere siirdiiriilebilir bir turizmi tesvik etme” raporu sunulmustur

(WTO, 2019).

Rapor, 2016’dan bu yana yapilan siirdiiriilebilir turizm politikalarindaki ilerlemeleri
icermekte ve ekoturizm de dahil olmak iizere, siirdiiriilebilir turizmi tesvik i¢in yoksullukla
miicadele ve siirdiiriilebilir kalkinmay1 ekonomik, sosyal ve ¢evresel bir dengede biitiinsel bir
bigimde ele almaktadir (Tegar ve Gurning, 2018:128-132).
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1.2. Mavi Ekonomi

Mavi ekonomi, ekosisteme dayal1 bir ekonomik kalkinma paradigmasi prensibidir. Bu
anlayls okyanuslart mekansal planlamanin biitiinlestigi gelistirme alanlarin1  koruma,
strdiiriilebilir  kullanimin  saglanmasi, petrol ve maden zenginligi ekstraksiyonu,
biyoprospektif, siirdiiriilebilir  enerji  lretimi ve deniz tagimacili@i  seklinde
kavramsallastirmaktadir (OECD,2018).

Diinya’nin, dortte {igline yakin bir boliimiinii olusturan okyanus ve denizler karbon
salinmmini bertaraf etmekte ve oksijen ihtiyacinin 6nemli bir bolimiinii karsilamak suretiyle
ekosistemi diizenlemektedir. Mavi ekonomi kavrami, deniz ve okyanuslardaki potansiyel
kaynaklarin tahrip edilmeden korunmasi ve deniz ¢evresinin kirlenmesinin dnlenmesine
dayali olarak, deniz ticareti ve tasimaciligi ile deniz turizminin siirdiiriilebilirlik temeline
dayanmaktadir. Mavi ekonomi, Diinya’da ekonomik biiyiime ve yoksullugun azaltilmasi
acisindan da onem arz etmektedir. Ornegin, deniz turizmi ve ekosistem agisindan biiyiik
oneme sahip, mercan resiflerinin iklim degisikligi nedeni ile tehdit altinda bulunmasi gibi
(Coban ve Olmez, 2016).

Turizm, Diinya ekonomisinde en hizli biiyiiyen sektorler arasinda olup kiiresel
ekonomide dnemli rol oynamaktadir. Faaliyet, i yaratma, ihracat geliri ve yerli katma deger
ile ekonomiye dogrudan katki saglamaktadir. Turizm geliri, Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma
Orgiitii (OECD) bélgesinde ortalama Gayri Safi Yurt I¢ci Hasila (GSYIH)’nin %4.1°i,
istihdamin %5.9’u ve hizmet ihracatinin ise %?21.3’{linli olusturmaktadir. Beklenen biiyiime
ongoriileri ve belirgin firsatlara ragmen turizm, 6zellikle bir dizi zorlukla kargi karsiyadir.
Bunlar, turizm politikas1 gelistirmenin karmasikligi, parcali yapis1 ve rekabet eden politika
oncelikleri nedeniyle biitce kisitlamalari, makroekonomik kosullar, doviz kurlari, giivenlik ve
dogal afetler gibi dis faktorlerin turizm flizerindeki etkileridir. Gelisen teknolojiler ve
ekonominin dijitallesmesi nedeniyle turizm sektérii de siirekli degisim ve doniisim
igerisindedir. Turizm politikasi, siirdiiriilebilir kalkinma hedefi kapsaminda genis paydas
katilim1 saglanarak insa edildiginde, istihdama dogrudan ve dolayli katkisi nedeniyle daha
kapsayici bir sekilde biiyiiyecektir (TURSAB, 2019).

2. DENIZALTI FAALIYETLERI ICIN SAHA ANALiZI VE OPERASYON
GEREKLILIKLERI

Diinya ¢apinda, yiizlerce denizalti igletim sahalari mevcuttur. Bununla birlikte, herhangi
bir turistik sivil denizalti operasyonuna baslanmadan 6nce, kapsamli bir saha analizi her
zaman gereklidir. Saha fizibilite analizi, asagidaki kategorilerde belirtilen faktdrlerin

uygunlugu goz dniinde bulundurularak degerlendirilmelidir (Manualzz, 2008);
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e Dalis alan1 kalitesi (6rnegin goriiniirliik, derinlik, 6zellikler)
e Dalis lojistigi

e Onarmm tesisleri

e Bakim ve tagima tesisleri

e Firtina siginak plani

¢ Yolcu tesisleri

e Pazar profili ve ziyaret¢i demografisi
¢ Denizcilik hukuku

e Cevresel izinler

e Yasak sahalar

e Acil durum planlamalari

e Personel Yeterlikleri

e Uzun vadeli biiyiime potansiyeli

2.1. Denizalt1 Faaliyeti ve Isletmesi

Giinliik 5-6 sefer olarak planlanan dalig, giin dogumu ve giin batimi arasinda
gerceklestirilmektedir. Uygun ortam olmasi halinde gece dalisi da icra edebilmektedir.
Potansiyel yolcular, oteller ve benzeri diger yerlerden rehberlerin tanitimi ile toplanmakta ve
biletler ise turizm acenteleri tarafindan satilmaktadir.

Turistik bir denizalt1 isletmesinin kurulmasinda sermaye harcamalar1 6nemlidir. Daha
biiylik turistik denizalt1 igletmelerinin birgogu birka¢ ortak girisimci tarafindan kurulurken,
kiigiik isletmeler bagimsiz olarak hareket etmektedir (Resmi Gazete, 2009a; (Manualzz,
2008).

2.2. Denizalt1 Dalis Bolgesi ve Dalis izni

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nca izin verilen/tahsis edilen dalis sahasi deniz trafigine
kapatilmakta, Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanligi’nca da denizcilere yasak saha
ilan edilerek, deniz haritalarina islenmek suretiyle seyir emniyeti saglanmaktadir. Mevcut
diizenlemelere gore dalis dncesinde, Liman Baskanligi’ndan dalis izni alinmaktadir (Resmi

Gazete, 2008)

2.3. Denizalt1 Operasyonu I¢in Gerekli Ekipman ve Alt Yapi
Denizalti, operasyonun sahip oldugu teknolojik acidan en gelismis ve Onemli bir
ekipman parcasidir. Denizalt1 ve destek ekipmanina ek olarak, dalis bolgesinin mesafesi goz

onlinde bulundurulmak suretiyle operatoriin, denizalti yolcu kapasitesinin iki kat1 yolcu
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tagtyabilen rahat bir yolcu transfer teknesine ihtiyaci olacaktir. Ayrica, bolge sartlarma uygun
kiiciik bir tekne de sualti telefonu araciligiyla denizalti ile temas etmek, dalis sahasi
emniyetini korumak ve ihtiya¢ halinde transfer yapmak iizere hazir bulundurulacaktir. Bu
teknede, su istii zabiti bulunacak ve zabit, dalisa tahsisli alanda deniz trafigi ve seyir
emniyetini saglayacaktir. Bilet satig alan1 ve idari isler i¢in bir ofis ve istege bagl olarak da,
bir hediyelik esya diikkani kiyr tesisi gereksiniminin bir parcasidir. Hava kompresoriinii, akii
sarj cihazlarini, yedek pargalar1 ve bakim atdlyesini barindiran bir bina veya konteyner,
denizalt1 rihtimina bitisik olmalidir. Geceleri, denizalt1 bakim ekibi akiileri sekiz saate kadar
sarj edecek, yliksek basingli hava tanklarini, oksijen tliplerini ve karbondioksitten armdirma
bilesigini yeniden degistirecektir (Manualzz, 2008). Denizaltilar, yilda bir kez olmak tizere 30
ila 50 giinliikk bir siire zarfinda karada bakimlar1 yapilarak, denizcilik otoriteleri/yetkilileri
tarafindan dalisa uygunluk muayenesinden gegirilmektedir.

Personel gereksinimleri, konum ve dalis programina gore degismektedir. 9 saatlik bir
vardiyada calisan tek bir ekip ile giinde 6 dalis yapabilir. Denizalt1 giinliik daliglarina ilaveten
gece iki dalig daha yapabilir. Bu nedenle, giinde iki vardiya yapabilecek sayida miirettebat
gerekecektir. Genel olarak, giinliik bir vardiya operasyon senaryosu igin personel gereksinimi
11 kisidir. Buna ek olarak, operasyonun etkin bir sekilde icra edilmesi i¢in yeterli idari ve
pazarlama personeli bulunmalidir (Manualzz, 2008).

Turistik denizalt1 operasyonlar1 igin ideal olarak, dalis sahasindaki sualtinda ortalama 5
metreyi asan bir goriiniirliilk ile g¢evresinde deniz canlisi yasami olmali ve dalig siiresi
minimum 45 dakika, maksimum bir saatlik bir siireyi kapsamalidir. Uygun bir ¢aligma
alan/yeri segilmesi halinde, turistik denizalt1 faaliyetleri basarili olmaktadir. Isletmeler, bu
nedenle deniz dibi goriisii net olan ve deniz canlilarinin yasamina uygun tropik bolgeleri

tercih etmektedir (Manualzz, 2008).

Yeni dalig sahalar1 i¢in, gerekli izinler alinarak yapay resifler, servis dis1 gemiler veya
ucaklar ile diger resifler deniz yagamini canlandirmak ve miisterileri eglendirmek igin deniz

tabanina yerlestirilebilir.

3. MARK III TiPi DENIiZALTI TEKNIK OZELLIKLERI VE DENIiZ
EMNIYETI

Mark tipi denizaltilar 18.60 m uzunlugunda, 4 m genisliginde ve 6.5 m
yiiksekligindedir. Havadaki toplam agirligi 106 ton, maksimum dalis derinligi ise 90 m olup
yolcu kapasitesi miirettebat hari¢ 46 kigidir. Genig goriiniim alan1 olan (800 mm ¢ap), her iki

tarafta 11 adet olmak iizere 22 adet seyir cami ile basta ve kigta 2 adet ¢ok genis vitrinli (1600
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mm ¢ap) kaptan seyir kokpiti bulunmaktadir. Disaridan sarj edilebilen elektrik tahrikli 6x15
kw motorlart bulunmaktadir. Akiilerin tam sarjindan sonra 6-7 sefer yapabilmektedir.
Akiilerin sarjinda 380 volt elektrik kullanilmakta ve sarji, karada 6zel konteynerinde bulunan
eviregler yardimiyla yapilmaktadir. Akii sarji, yaklasik 5-8 saatlik bir siire zarfinda
tamamlanmaktadir. Dalig i¢in yeterli miktarda oksijen, su sarnici ve hava tanklar1 ile

karbondioksit emicileri mevcuttur (Submarinesafaris, 2019).

io0jo0o Oqoo 00 00 00 50|

@@ OO]@

[T MARK Il
= PASSENGER SUBMARINE

o SUMMARY
SPECIFICATION

£

8 58, aEEs
3% a3

AFTER VIEW FORWARD VIEW
PERA KEUA

\%/

EDfE
=SB [
W ] 2

ir/Orawn, No _ Versio/Rev.
TOURIST SUBMERSIBLE MARK 111/48| ;
GENERAL ARRANGEMENT 7-10-01-2

Resim 1.1 Mark I1I tipi Denizalti Plam (Yavuzyigit Organizasyon Ltd., 15.07.2019, kisisel yazisma)

Resim 1.1°de plan1 goriilen Mark-III tipi sivil denizalti, gelistirilerek akiilerinin sarj
dayanaklilik siiresi uzatilmis, i¢c donanimi1 ve isletim sistemleri yenilenerek Mark-IV tipi yeni
versiyon denizaltilar iiretilmistir. S6z konusu denizaltilarin gelistirilen en sontipi Mark V

serisidir.
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LS 250 olarak da adlandirilan Mark II, Finlandiya’da insa edilen ilk turistik denizaltidir.
Mark Iller ilk olarak 1987 yilinda Ispanya ve Kore’ye teslim edilmistir.

Mark II serisinden edinilen deneyim, bir denizalt1 i¢in neyin gerekli olduguna dair
bilgiyi gelistirmis ve geminin tamamen yeniden tasarlanmasina yol agmistir. Kilit nokta,
denizaltinin turizm faaliyetlerini daha iyi karsilamasi, daha gilivenilir olmasi, daha kolay
bakim yapilmasi ve daha ekonomik olmasidir. Mark III’ler ise, giivenilirliligi kanitlanmis bir
sicili ile miikemmel bir denizaltidir. Ancak, giinde 45 dakikalik 7-10 dalig i¢in tasarlanan
batarya kapasitesinin, fazla sayida operasyon i¢in kiigiikk oldugu ortaya ¢ikmistir. Batarya,
iklimlendirme kapasitesinin arttirilmasina da izin vermemistir. Bu nedenle, Mark IV’iin daha
biiylik akiilerle donatilmig gelisimi 1992 yilinin baslarinda baglamistir ve teknoloji hizla
gelistikce, yeni denizaltt nesline Mark IV adi verilmistir. Akii kapasitesi Mark III’{in 3 kat1
oldugundan, tim giin, dalis i¢in bol miktarda depo edilen enerji kullanilabilmekte ve giin
boyu planlanan tim daliglara yeterli gelmektedir. Daha sonra gelistirilen Mark V denizalt1
serisi, 35, 50 ve 65 yolcu kapasitedeki daliglara uygun iic govde boyutuna sahiptir
(MOBIMAR, 2019).

3.1. Denizalti Bakim Onarimi Ve Yedek Parca Temini

Denizalt1 turizm sezonu boyunca c¢aligmakta ve sezon bitiminde ise yillik bakim
onariminin yapilmast ve sorvey (test ve denetimi) hazirliklar1 i¢in karaya cekilmektedir.
Calisma sezonu icerisinde, bakim talimatina uygun olarak haftalik, aylik, {i¢ aylik, alt1 aylik
ve yillik bakimlar1 teknisyen tarafindan yapilmakta ve yapilan islemler formlarina kayit
edilmektedir. Denizaltida kullanilan aksam, parca ve malzemeler ile elektronik kart, yazilim
gibi benzeri malzeme ve yedekler yurt disindan temin edilmekte, yilda en az bir defa olmak
iizere, yurt disindan teknisyen cagirilarak, denizalti bakim tutumunda rehberlik hizmeti
alinmaktadir. Denizalt1 aksam ve pargalar1 Tiirkiye’den temin edilemedigi i¢in, yurt digindan
getirilmesi ithalat rejimine tabi olup, melzemelerin ithalati sirasinda biirokratik islemler ile

vergilendirilmesinde problemler yasanmaktadir (Resmi Gazete, 2009b ve 2009c).

3.2. Denizalt1 Miirettebat1 ve Yardimci Personeli

2008°de yayimlanan Dalabilir Deniz Araglarinda Gorev Yapacak Personelin Egitimi ile
ilgili yonerge geregince, Tiirkiye’de denizalt1 kaptanlarinin ehliyet yeterlik kriterinde Deniz
Kuvvetleri’'nde en az iki yil Denizaltt Komutanligi yapmis olma sartindan dolayi, sivil
kaynaklardan personel temin edilememektedir. Denizaltida, bakim, tutum ve onarim igin

Deniz Kuvvetleri’nde daha 6nce denizalt1 teknisyenligi yapmig teknisyenler calistirilmaktadir.
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Yardimci personel ise, acil durumlarda kurtarma ve yardim gorevi yapmak iizere, su
iistiinde emniyet ve haberlesmeyi saglayan gorev-devriye teknesinde dort profesyonel dalgig
ile soz konusu tekneyi sevk ve idare eden ve aym zamanda dalis sahasinin emniyetini
saglayan su Ustll zabiti gorev yapmaktadir. Ayrica, denizalt1 isletme ve idaresinden sorumlu
denizalt1 igletme miidiirii ile yolcu operasyonundan sorumlu bir idari personel gorevlidir.
Belirtilen personelin, “Dalabilir Deniz Araglar1 Hakkinda Yonetmelik”, “Deniz Turizmi
Yonetmeligi” ile “Dalabilir Deniz Araglarinda Gorev Yapacak Personelin Egitim
Belgelendirme ve Bu Araglarin  Personel Donatimi  Hakkinda Yonerge”ye gore

bulundurulmasi zorunludur (Resmi Gazete, 2006; 2008; 2009¢).

3.3. Denizalti Operasonunda Emniyet ve Haberlesme

Denizalti, hem su iistiinde hem de su altinda seyir yapabilmekte, gerektiginde 72 saat su
altinda kalabilmektedir. Test edilen dalis derinligi ise maksimum 90 m’dir. Denizalti, seyir
emniyeti, can ve mal giivenligi bakimindan nitelikli bir donanima sahiptir. Klas kontroliinde,
her yil uzmani tarafindan kara ve deniz sorveyi yapilarak belgelendirilmektedir. Faaliyeti
sirasinda can ve mal gilivenligi, seyir emniyetinin temini i¢in Dalig Sahasi Aksiyon Plani,
Arama Kurtarma Plani ve Acil Durum Emniyet plant hazir bulundurulmaktadir. Denizaltida,
acil durumlarda kullanilmak tizere yolcu ve miirettebat sayisinca gaz maskesi, havali can
yelekleri mevcut olup, yangin gilivenligi i¢in otomatik yangin sondiirme sistemi
bulunmaktadir. Can ve mal giivenligi ile ilgili techizat ve malzemeler ile seyir emniyeti i¢in
onem arz eden techizat (oksijen sensorli, cayro gibi benzeri geycler ) yetkilendirilmis
kuruluglar tarafindan kalibrasyonu yapilarak belgelendirilmektedir (Yavuz Yigit
Organizasyon, 10.07.2019 tarihli miilakat).

Denizalti, su iistiinde ve su altinda emniyet ve haberlesmeyi saglayan gorev devriye
teknesi ile birlikte hareket etmektedir. Dalig sahasina hareket etmeden 6nce liman isletmesine
bilgi vermekte, samandiralarla markalanmig tahsisli dalis sahasinda, dalmadan ve dalisin
tamamlanmasini miiteakiben satha ¢ikmadan dnce haberlesme ve seyir emniyetini saglayan
gorev devriye teknesine bilgi vererek, sahamin emniyetli olduguna iligkin teyid alindiktan

sonra dalmakta ve satha ¢ikmaktadir (Resmi Gazete 2006, 2008).

4. DUNYA’DA TURIZM AMACLI SIVIL DENIiZALTI FAALIYETI

Turizm amagh sivil denizalti faaliyeti, Diinya’da ilk defa 1964 yilinda Isvicre’de
Auguste Piccard isimli turistik sivil denizaltisi ile baglamigtir. S6z konusu denizalti, Jacques
Piccard tarafindan tasarlanmis ve teknik hesaplar1 da denizalt1 miithendisi Erwin Aebersold

tarafindan yapilmistir. Isvigre’nin Monthey kentinde, Giovanola Freres SA. Tersanesinde 24
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Subat 1964 yilinda insa edilen, 4 miirettebat ve 40 yolcu kapasiteli denizalti, (1 Kaptan, 1
yardimer kaptan, 1 teknisyen + 1 deniz hostesi) 7,3 Milyon CHF’ye (isvigre frangi) mal
edilmistir. Tasarimc1 Jacques Piccard, denizaltiya Profesor olan babasinin ismini vermistir
(Prof. Auguste Piccard). Denizalti, 1964 ve 1965 yillarinda Cenevre goliiniin 150 m
derinligine 1100 sefer yapmak suretiyle 33000 yolcuya dalis yaptirmistir. S6z konusu
denizalti, 1969 yilinda Okyanus arastirmalarinda kullanilmak iizere, Amerikan firmasi
Vancouver Horton Maritime’ye 1,7 Milyon dolara satilmis ve 1984 yilina kadar Meksika
korfezinde bilimsel arastirma faaliyetlerlerine katilarak daliglar yapmuistir.

1984 yilinda Galveston, Texas’taki (ABD) kuru havuza yerlestirilen denizalti, 1986
yilinda Teksas’l1 bir sanayici tarafindan satin alinmugtir. Daha sonra, 1998°de tekrar isvigre'ye
satilarak geri donen Auguste Piccard, 1999 Expo 02’nin bir parcasi olarak Morat’ta
sergilenmistir. Denizaltiya, 2004 yilinda Lozan’da bulunan Isvigre tagimacilik miizesi sahip
olmus ve 2005-2014 yillar1 arasinda 28000 saatte restore edilerek, Isvigre ulastirma
miizesinde sergilenmeye baslamigtir. Auguste Piccard denizaltisinda gorevli kadin miirettebat,

Diinya’nin ilk kadin denizalticisi olarak kabul edilmektedir (Swiss Info, 2014).

Resim 1.2 Auguste Piccard isimli i1k Sivil Turistik Denizalti
Kaynak : (“Swiss Info”, 2014)

Resim 1.2.°de goriilen Diinya’nin ilk turistik sivil denizaltis1 Auguste Piccard, Lozan
Ulastirma Miizesinde sergilenmektedir.

Tablo 1.1 Diinya’nin ilk Turistik Denizaltisimn Teknik Ozellikleri

Ad1 Auguste Piccard Boyu 28.50 m.

Cinsi Turistik Denizalti Eni 6.80 m.
Yapimecisi Giovanola Freres Sa. Su Cekimi 3.63m.

Yapim yeri Monthey/Isvigre Yiiksekligi 7,43 m.

Yap1 malzemesi Celik Dalis derinligi 150 m.

Yapim Tarihi 24 Subat 1964 Makinesi-itici Giicii Elektrikli Motor
Deplasman 222T Makine Giicii 75 Hp
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Batarya Siiresi 48 Saat Yolcu Kapasitesi 40+4
Batarya 600 KHW Batarya Sarj siiresi 10 saat
Siirati 6 Kts inis iz 4-5 Kts

Kaynak: (Swiss Info,2014). Historic Piccard submarine restored. https://www.swissinfo.ch/eng/record-
setting_historic-piccard-submarine-restored/41090542, (Erisim Tar: 20.04.2019).

Tablo 1.1’de teknik Ozellikleri yazili, Diinya’nin ilk turistik sivil denizaltis1 ile
glinimiizdeki turistik sivil denizaltilarin ¢alisma prensibi benzer olmasina karsin, elektronik
sistemlerin daha ¢ok gelismis olmas1 nedeniyle emniyet ve glivenlik seviyesi artmistir.

1970'lerin ortalarinda Japonya’da, 40 yolcu kapasiteli turistik bir denizalt1 i¢in tasarim
gergeklestirilmis, ancak insa edilememistir. British Columbia merkezli bir sirket, 1984'te
tasarladig1 28 yolcu kapasiteli denizalt1 ingaasini ertesi yil tamamlamis ve Grand Cayman’da
faaliyete gecirmistir. Aymi sirket, 1987 yilina kadar iki denizalt1 daha hizmete sokmugtur. O
donemde, diger firmalarda kendi operasyonlarini kurmaya baglamistir. Bugiin, en biiyiik
turistik sivil denizalt1 sirketi ti¢ farkli kapasitede 12 denizalt1 inga etmis olup halen faaliyetine
devam eden firma, 28, 46 ve 64 yolcu kapasiteli 12 denizaltiy1 isletmektedir. Sovyetler
Birligi’nde (Rusya), 1991 yilinda donanma miiteahhidi Sevmash, 28 m. uzunlugunda Neptiin
isimli bir turistik sivil denizalti inga etmis ve ilk daligin1 23 Kasim 1992’de yapmustir.
Denizalti bir miiddet Karayipler’de faaliyet gosterdikten sonra, Rusya’nin Arkhangelsk
Limant’na geri donmiis ve servis dis1 birakilmistir (English Russia, 2017).

Gelisen sivil turistik denizalt1 faaliyeti, ticari bir sektor haline gelmis olmasina
ragmen, bu giin Diinya’da az sayida iilkede icra edilmektedir. Denizaltilarin biiyiik cogunlugu
Finlandiya yapis1 veya modelinden olusmakta ve Diinya’da toplam 57 civarinda denizalti
faaliyet gostermektedir. 1986 yilinda ABD’de, 1987 yillarinda Finlandiya’da baslayan sivil
denizalt1 tasarimi, 2007 yilinda Hollanda’da yeni nesil sivil turistik denizalt1 tasarmmi ile
devam etmistir. Avrupa’dan bagimsiz denizalt1 iireticileri, endiistriye daha az sayida gemi ile
katkida bulunmaktadir. Turistik sivil denizaltilarin igletim bolgeleri genel olarak Karayipler,
Kizildeniz, Akdeniz, Giiney Pasifik, Atlantik, Giiney Cin Denizi, Meksika Korfezi ve Pasifik
Okyanusudur (Manualzz, 2008).
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Tablo 1.2 Diinya’daki Turistik Denizalti Operasyon Bolgeleri ve Denizalti Sayilar:

Bolge-Konum Denizalt: sayis1 | Bolge-Konum Denizalti sayisi
Isvigre 1 Grand Cayman 5
Bahamalar 2 Barbados 1
Rota (Ispanya) 1 St.Thomas 1
St.Croix (Karayipler) 1 Aruba (Karayipler) 1
Ispanya-Kananarya Adalalar1 6 St. Martin 1
Florida (ABD) 1 Endonezya 1
Fransa 1 Monako 1
Tayvan 1 Malta 1
Martinik Adasi (Karayipler) 1 Meksika 1
Italya 2 Clombia 1
Fiji 1 Iskogya 1
Brezilya 1 Hawai 7
Bermuda 1 Giiney Kore 1
Guam 1 Japonya 1
Okinawa 1 Misir 1
Israil 1 *Tiirkiye 2
Refit-Retired 7 Toplam 57

Kaynak : Manualzz (2008). The Anatomy of a Tourist Submarine.
https://manualzz.com/doc/44469675/the-anatomy-of-a-tourist-submarine (Erisim Tar: 14.02.2019).

*Tiirkiye’de, turistik sivil denizalt1 faaliyet baslangic tarihi 2017°dir.

Tablo 1.2°de goriildiigii izere, denizalt1 dalis sahalar1 agirlikli olarak tropikal bolgeler
ile adalarda yogunlagsmaktadir.

Finlandiya yapimi1 Mark tipi turistik sivil denizaltilar, Diinya’nin degisik bdlgelerinde
faaliyet gostermekte olup, faaliyetin yapildig lilkeler Resim 1.3’de gosterilmistir. Finlandiya
iiretimi Mark tipi sivil denizaltilarin yogun olarak faaliyet gosterdigi tilkeler Kanarya Adalari,

Italya, Misir, Kore, Cin ve ABD. dir.

| Nemo Hq

. 1
aluf, Ma

i

Sl..ﬁn Fun
Lanzarote

SubFun 5
Tenarife

Golden Trout
Tenerife

—
Golden Shark
Lanzarote

Golden Salmon
Gran Canaria

Calypso
Ganova, italy
Tritone

Sindbad No. 1

Hurghada, Egypt

Jiah {(Mark V)

Che-Ju Island, Korea

B Mariea (Mark 11}
Che-Ju Island Korea

Sirena
Saipan, USA

Resim 1.3 Mark tipi sivil denizaltilarin Diinya’daki faaliyet bolgeleri.

-malaysia-singapore-brunei.html, (Erisim Tar: 13.04.2019).

Kaynak:(Vjengineering,2019),Mobimar,https://www.vjengineering.com.my/touristsubmarines
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4.1 Denizalt1 isletmesi ispanya Ornegi (Lanzarote — Tenerife)

Finlandiya’nin Turku kentinde, W-Sub Oy(Mobimar) firmasinin insa ettigi Mark-II tipi
turistik sivil denizalt1 gelistirilmis ve Mark-III ve Mark IV tipi yeni denizaltilar hizmete
girmistir. En son gelistirilen Mark tipi denizali Mark V (Jiah) olarak isimlendirildi. S6z
konusu mark tipi denizaltilar, Ispanya ve Kanarya Adalar1 basta olmak iizere, turistik sivil

denizalt: faaliyeti gdsteren diger iilkelerde hizmet vermektedir (MOBIMAR, 2019).

Benzer sekilde, degisik iireticiler tarafindan daha kiiciik boyutlarda SUB ve SM-100/26,
ECO-SUB tipi turizm amaclh sivil denizaltilar da iiretilmistir (Eijk, M. V.,2019).

Ispanya/Kanarya Adalar1 Lanzarote ve Tenerife’de, Submarine Safaris tarafindan
isletilen turistik sivil denizaltilar (Mark tipi) Gelismis yiiksek teknolojilere sahip deniz
araclaridir. 1997 yilinda bir denizalti ile Lanzarote’de, 2007 yilinda ise igletmenin genislemesi
sonucunda bir denizalt1 ile de Tenerife’de faaliyete gecmistir. Denizaltilar, dzellikle denizalt1
turizm enddistrisi i¢in tasarlanmis olup her bir denizalti, yiiksek glivenlik ve konfor 6n planda
tutularak dretilmistir. Kabininin genig olmasi ve igerisinin normal atmosfer kosullarinin
muhafaza edilmesinden dolayi, hamile kadinlar ile benzeri saglik problemi olan kisiler dalis
sirasinda etkilenmemektedir. Iki operasyon bdlgesinde, Atlantik Okyanusu'nun kesfedilmemis
sularina yaklagik bir milyon yolcu ile 30.000’den fazla dahs gergeklestirilmistir.

Denizaltilarin, tiim sistemleri giivenlik i¢in ¢ogaltilmistir (Submarinesafaris, 2019).

Denizalt1 turlarinda haftanin 6 giiniinde, 30 m derinlikte bulunan batik gemi enkazina
dalmak suretiyle giinlik 5-6 sefer yapilmaktadir. Denizaltilarin gece dalis kabiliyeti de
bulunmakta ve istenildiginde gece dalislar1 da yapilabilmektedir. Yolculara, gemiye binmeden
once ilgili personel tarafindan, dalisla ilgili giivenlik brifingi verilmektedir. Dalis turuna gelen
miisteriler, denizalt1 ofisinde hediyelik esya da satin alabilmektedir. Yolcu biletleri ise kisi
basina 50 Euro’dur. Denizalt1 isletme giderleri personel maaglari, marina ticreti, yedek parca

ve bakim-onarim giderleri olarak sayilabilir (Submarinesafaris, 2019).

5. TURKIYE’DE DENIZ TURIZMI

Diinya Turizm Orgiitii (UNWTO) verilerine gére; 2017 yilinda Tiirkiye’ye 37 milyon
970 bin milyon turist gelmig olup Tiirkiye, Diinya’da en ¢ok ziyaret edilen altinci iilke
konumundadir (WTO, 2019).

1923 yilinda kurulan “Tiirkiye Seyyahin Cemiyeti”, kruvaziyer gemilerle gelen
turistlerin  giris ¢ikiglarin1 kolaylagtrmak igin faaliyete gegmistir. Kurumsallagan yap1

icerisinde, Iktisat Bakanhig: teskilatina bagl olarak ilk defa Turizm Miidiirliigii ihdas
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edilmistir. 1949 yilinda ise, Basin Yaym ve Turizm Genel Miidiirliigii teskilatlandirilarak
hayata gecirilmistir (Cakmak ve Dinger, 2016: 13-16).

Bir goriise gore, deniz turizminin (mavi yolculuk) halikarnas balik¢is1 Cevat Sakir
Kabaagacli ve arkadaglariin kiigiik teknelerle baglattigi gezilerle, Bodrum’da dogup
gelistigide belirtilmektedir. 1960’11 yillarda ilk turist tasiyan teknelerin Ege kiyilarina
ugramasi ile baslayan yat turizmi, 1970’li yillarda Bati Avrupali ve Amerikali turistlerin
gelmeye baslamasi ve Yunanistan’dan gelen yatlarin da uzun siireli olarak marinalarda

kalmaya baglamasiyla ortaya ¢ikmistir (DTO, 2018, Kozan vd., 2014).

5.1. Tiirkiye’nin Ilk Turizm Anlasmasi

Turizm ve Tanitma Bakanligi’nin, 1963 yilinda kurulmas: ile birlikte Tiirk turizmi
kurumsallagsmis ve alanindaki ilk calismayi, 1965 yilinda Bakanlik ve (o tarihteki adiyla)
Devlet Istatistik Enstitiisii’niin (DIE) ortak isbirligi ile yaptirdig1 anketle, ilk turistik egilim
aragtirmasini tamamlamistir. Tirkiye, 1960’11 yillarda uluslararasi ekonomik igbirligi ve
anlagmalar c¢ergevesinde ilk turizm igbirligi ikili anlagsmasini, 1964 yilinin Ekim ayinda
Bulgaristan’la Sofya’da yapmustir. Bu anlagmayi, 1965 yilinda Yugoslavya, 1966 yilinda
Urdiin ve Irak’la yapilan anlasmalar takip etmis, 1968 yilinda ise Misir ve Liibnan ile ikili
isbirligi ¢ergeve anlagmasi yapilmistir. Deniz turizmindeki gelismeler, denizden yararlanma
imkanlarim artirarak gesitlendirmis ve turizm girdilerinde yaklagik 1/5’lik paya sahip bir
sektor haline gelmistir (DTO, 2018, Kozan vd., 2014).

Deniz turizmi ile ilgili yasal diizenlemeler ilk defa, 04.08.1983 tarihinde yiiriirliige giren
18125 sayili Yat Turizmi Yonetmeligi ile yapilmis ve bu yonetmelik daha sonra 24.07.2009
tarihli ve 27298 sayili Deniz Turizmi Yonetmeligi ile yiirtirliikten kaldirilmistir. Tiirkiye’de,
turizmin ilk defa ekonomi politikalar1 icerisinde yer aldigi donem, 3’lincii 5 yilik kalkinma
plan1 (1973-1977) donemidir. 5’inci 5 yillik kalkinma plani (1985-1989) doneminde ise siireg
devam etmis olup bu donemde, Giiney Antalya Projesi gibi bazi alt yap1 projeleri hayata
gecirilmistir. Deniz turizmi, kavram olarak ilk defa 7’inci 5 yillik kalkinma planinda (1996-
2000) yer almistir. Kiiltir ve Turizm Bakanligi’'nca hazirlanan, “Tirkiye Turizm
Stratejisi’nde” deniz turizmi eylem planina yer verilmis olmasina ragmen, sonraki kalkinma
planlar1 ile 6zel ihtisas komisyonlariin raporlarinda deniz turizmi ile ilgili olarak herhangi bir
hedef ortaya koyulmamigtir. Onuncu kalkinma planinda ise deniz turizmine dar bir ¢ercevede
deginilerek, (2014-2018) suya bagl turizmin gelistirilmesi konusuna yer verilmistir

(KTB,2019).
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Bacasiz endiistri olarak tanimlanan turizm, dig ticaret agiklarin1 kapatmada da 6nemli
bir role sahiptir. Turizm gelirlerinin yillara gore dis ticaret agigini karsilama oranlar1 asagida
gosterilmistir. Tablo 1.3’te goriilecegi iizere, turizm gelirlerinin dis ticaret agigini1 karsilama

oran1 2001 ve 2002 yillarinda maksimum seviyede gerceklesmistir (KTB,2019)

Tablo 1.3 Turizm Gelirlerinin Dis Ticaret Aciklar1 Uzerindeki Etkisi

Yil Dis Ticaret Acig1 (DTA) $ Turizm Geliri Turizm Gelirinin DTA
1999 14,084,047 7,069,293 50.19
2000 26,727,914 9,990,841 37.38
2001 10,064,867 13,450,127 133.63
2002 15,494,708 15,214,514 98.19
2003 22,086,856 16,302,053 73.81
2004 34,372,613 20,262,640 58.95
2005 43,297,743 24,124,501 55.72
2006 54,041,498 23,148,669 42.83
2007 62.790,965 27,214,988 43.34
2008 69,936,378 30,979,979 44.30
2009 38,785,809 32,006,149 82.52
2010 71,661,113 33,027,943 46.09
2011 105,934,807 36,151,328 34.13
2012 84,066,659 36,776,645 43.75
2013 99,858,613 32,308,991 32.35
2014 84,508,918 34,305.903 40.59
2015 63,268,398 31,464,777 49.73
2016 55,995,686 22,107,440 39.48
2017 76,736,291 26,283,656 34.25

Kaynak (KTB,2019) Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1. Deniz Turizmi Tesis ve Araglar1

Istatistiki Tablo, http://yigm kulturturizm.gov.tr/Eklenti/61279,deniz-turizmi-tesis-ve-araclari-
istatistiki-tablo-31122-.pdf?0, (Erisim Tar: 10.04.2019).

Tablo 1.3’te, 1999-2017 yillar1 arasinda turizm gelirlerinin yillara gore dis ticaret

acigin1 kapatma orani, 2001 yilinda yiizde 133.63’le maksimum seviyeye ulasmis, oran
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zamanla degismis olsa da yiizde 32.35 in altina diigmemistir. Bu nedenle, turizm gelirlerinin

dis ticaret aciklarimi kapatmadaki rolii ve 6nemi biiyiiktiir.

5.2. Tiirkiye’de Bakanhk Belgeli Deniz Turizmi Tesisleri ile Deniz Turizmi Araclarina
Iliskin Istatistik (2018)

Tablo 1.4 Deniz Turizmi Tesisleri

Tesis Sayis1 | Denizde | Karada Toplan} Y?t
Kapasitesi

Turizm Isletme Yat Limanlari 27 8.598 3.117 11.715
Belgeli Yat Cekek Yerleri 6 - 967 967
Yat Limani ve Rihtim/Iskeleler 8 2.752 778 3.530

Turizm Kruvaziyer Gemi Limani 1 - - -

Yatirim Belgeli Yat Cekek Yerleri 1 - 352 352

Genel Toplam 43 11.350 5.214 16. 564

(KTB,2019) Kiiltiir ve Turizm Bakanligi. Deniz Turizmi Tesis ve Araglari Istatistiki

Tablo, http://yigm.kulturturizm.gov.tr/Eklenti/61279,deniz-turizmi-tesis-ve-araclari-istatistiki-tablo-
31122-.pdf?0, (Erisim Tar: 10.04.2019).

Tablo 1.5 Deniz Turizmi Araclari

; Yat
IsletmeSayisi Sayist YatakSayis1
Turizm isletme Tiirk Bayrakli Yatlar 1.158 1.571 16.124
Belgeli Yabanci Bayrakli Yatlar 18 251 2.043
Turizm Yatirim ..
Belgeli Tiirk Bayrakl1 Yatlar 1 1 26
Genel Toplam 1.177 1. 823 18.193

(KTB,2019) Kiiltiir ve Turizm Bakanligi. Deniz Turizmi Tesis ve Araglari Istatistiki

Tablo, http://yigm.kulturturizm.gov.tr/Eklenti/61279,deniz-turizmi-tesis-ve-araclari-istatistiki-tablo-
31122-.pdf?0, (Erisim Tar: 10.04.2019).

Tablo 1.6 Yiizer ve Dalabilir Deniz Turizmi Araclari

isletmeSayisi Ara¢Sayi Kapasitesi Yaz /Kis
si
Turizm isletme Yiizer Deniz Turizmi Araci 46 46 16.618/12.094

Belgeli Dalabilir Deniz Turizmi Araci 2 2 68/68

(KTB,2019) Kiiltiir ve Turizm Bakanligi. Deniz Turizmi Tesis ve Araglari Istatistiki

Tablo, http://yigm.kulturturizm.gov.tr/Eklenti/61279,deniz-turizmi-tesis-ve-araclari-istatistiki-tablo-
31122-.pdf?0, (Erisim Tar: 10.04.2019).

Tablo 1.7 Giiniibirlik Gezi Tekneleri

. Tekne
IsletmeSayisi Sayisi YolcuSayisi
Turizm Isletme | ik Gezi Tekneleri 1.918 2.101 126.121
Belgeli

Kaynak : (KTB,2019) Kiiltir ve Turizm Bakanligi. Deniz Turizmi Tesis ve Araglar1

Istatistiki Tablo, http://yigm kulturturizm.gov.tr/Eklenti/61279,deniz-turizmi-tesis-ve-araclari-
istatistiki-tablo-31122-.pdf?0, (Erisim Tar: 10.04.2019).
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Tablo 1.4 ve 1.6’daki verilerinden de anlasilacag iizere heniiz gelisme asamasinda olan
kruvaziyer turizmi ve turistik sivil denizalt1 (dalabilir deniz aract) faaliyeti ilgili Bakanlik¢a
desteklenerek tesvik edilmesi gerekmektedir.

Tablo 1.4, 1.5, 1.6, 1.7’ de goriildiigii gibi, deniz turizmi kategorisinde yer alan drnegin
kruvaziyer gemi ve tesis sayisi, yatirim belgeli Tiirk Bayrakli yat sayisi, yat cekek yerleri ile
dalabilir deniz turizmi araci (turistik sivil denizalt1) sayist diger turizm cesitlerine gore cok
digiiktiir. Bu nedenle, bu faaliyet alanlarinin mercek altina alinmasi, buradaki sorunlarin

coziimlenmesi ve tesvik edici yeni diizenlemeler yapilmasi gerekmektedir.

5.3. Tiirkiye’de Turizm Amach Sivil Denizalti Faaliyeti (Nemo Primero)

Deniz turizmi igerisinde yer alan“turistik sivil denizalti” ile ilgili olarak Tirkiye’de,
2017 yilina kadar ticari veya 6zel amagli herhangi bir faaliyet gosterilmemistir. 2016 yilinda,
Yavuzyigit Organizasyon Havacilik Turizm Tasimacilik Sanayi ve Ticaret Limited Sirketi’nin
Ispanya’dan ithal ettigi, Nemo Primero (Mark III tipi) denizaltis1 ile 2017 yilinda ilk defa
Antalya’da baglamistir. Denizalt1 ithalati, 2581 Sayili “Deniz Ticaret Filosunun Gelistirilmesi
ve Gemi Insa Tesislerinin Tesviki Hakkindaki Kanunun Uygulanmasi Hakkinda Yénetmelik™
kapsaminda gerceklestirilmistir. Bu yOnetmelik kapsaminda, Ulastirma ve Altyap1
Bakanlhigi’nin izni ile ithal edilen denizalti, Bakanlik¢a belirlenmis 6zel yapili gemiler
listesinde yer almaktadir. Bu nedenle, s6z konusu kanun kapsaminda denizaltilar giimriik
vergisi ve benzeri vergilerden muaftir (Resmi Gazete, 2015; Antalya Valiligi, 2017).

Nemo Primero denizaltisinin, giimriikleme ve serbest dolasima giris islemleri Antalya
Limanr’nda yapilmis ve tescil ve kayit islemleri ise, Tiirk Ticaret Kanununa gore (931-1400)
Antalya Gemi Siciline tescil edilerek, Gemi Sicil Tasdiknamesi ve Uluslararast Tonilato
(Tonaj 69) belgesi verilmistir. Tiirk Deniz Ticaret Filosunun tesviki maksadiyla olugturulan,
Tiirk Uluslararast Gemi Siciline (TUGS’a kayith gemiler vergi ve harglardan muaftir), ticari
ve turizm amagli gemi ve deniz araglari tescil edilebilirken denizalti, 300 groston sinir1
nedeniyle tescil edilememektedir (Resmi Gazete 2000, 2006, 2009d).

Faaliyet ve dalis izni ile personel yeterlilik ve donatimi, 23.06.2006 tarihli ve 26207
sayili, “Dalabilir Deniz Araglar1 Hakkinda Yonetmelik™ ile 14.01.2008 tarihli ve 1459 sayili
“Dalabilir Deniz Araclarinda Gorev Yapacak Personelin Egitim Belgelendirme ve Bu
Aragclarin Personel Donatim1 Hakkinda Yonerge” sartlar1 yerine getirilerek saglanmistir.

Ulastirma ve Altyapt Bakanligi ile Deniz Kuvvetleri Komutanlhigi yetkililerince
olusturulan uzman heyet marifetiyle evrak ve belgeleri ile techizat ve malzemeleri incelenen

denizaltiya, test dalist yaptirilmis ve hazirlanan rapora gore de Bakanlikga faaliyet izni
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verilmistir. Yonetmelik geregi, ilk defa faaliyet izni almayan veya faaliyet izni verilmeyen
denizaltilarin daligina izin verilmemektedir.

Dalabilir Deniz Araglarinda Gorev Yapacak Personelin Egitimi hakkindaki yonerge
geregince, denizalti kaptanlarmin ehliyet yeterlik sartlari arasinda sualti saglik kriterlerini
(hiperbarik saglik raporu) tasima sarti bulunmaktadir. Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi’nca,
“Dalabilir Deniz Aract Ehliyeti” Tiirkiye’de ilk defa Nemo Primero denizaltis1 kaptanlarina
diizenlenmistir (Resmi Gazete 2006, 2008).

Denizalti, Tiirk Ticaret Kanunu ve ilgili diger mevzuat geregince hukuki ve teknik
anlamda gemi statiisiinde oldugundan, seyrii sefer ve dalig izni alabilmesi i¢in, “Gemilerin
Teknik Yonetmeligi ile Dalabilir Deniz Araglari Hakkinda Yonetmelik™ geregi, denizcilik
otoritesince “Denize Elverislilik ve Emniyet Uyum Belgesi” verilmesi gerekmektedir. Bu
nedenle, yonetmelik gerekleri ile dalisa uygun olup olmadigi hususu, dncelikle denizaltinin
baglit oldugu klas kurulusu uzmanlarinca kara ve deniz sorveyleri yapildiktan sonra, dalisa
uygun olduguna iliskin rapor diizenlenmektedir. Rapor, denizaltinin bagh oldugu Liman
Baskanligi’na sunulmakta ve har¢ bedeli 6dendikten sonra, Tiirk Ticaret Kanunu’na uygun
olarak diizenlenmis sigorta policesi (P&I) goriilerek, Denize Elverislilik Belgesi ile Emniyet
Uyum Belgesi verilmektedir. Ayrica, geminin telsiz haberlesme cihaz aktivasyonu, Kiy1
Emniyeti Genel Miidiirliigli'nce saglanmakta ve telsiz ruhsati diizenlenmektedir. Klas
kurulusu uzmani denetimi dncesinde, denizaltinin yillik kara bakim ve onarimlar1 yapilmakta,
sualt1 ve su lstli seyir ve haberlesme cihazlari, can kurtarma araglarn ile yangin sondiirme
donanmim ve techizati denetimden gegirelerek belgelendirilmektedir (Resmi Gazete 2006,
2009b).

Denizalti, turizm amaghi bir deniz araci olmasi nedeni ile Kiiltiir ve Turizm
Bakanligr’inca, 24.07.2019 tarihli ve 27298 sayili Deniz Turizm Yonetmelige gore “Deniz
Turizm Aract Isletme Belgesi” diizenlemektedir. Bakanlik¢a, séz konusu belgenin
diizenlenmesi i¢in, Deniz Turizmi YoOnetmeligi’ne gore zorunlu sigorta policesi ve gemi
belgeleri ile dalis giizergdhina ait onayli bir deniz haritasinin sunulmasi gerekmektedir.
Ayrica, deniz turizmi araci igletmesine, donatani/isleteni tarafindan yonetmelikte nitelikleri
yazili igletme miidiirii atanmas1 zorunludur (Resmi Gazete, 2009¢).

Denizaltiya, ¢alisma sahasindaki ilgili Belediye tarafindan 14.7.2005 Tarihli ve
2005/9207 sayili “Isyeri Acma ve Calisma Ruhsatlarina Iliskin Yénetmelik’e” gore, “Is Yeri
Ag¢ma ve Caligma Ruhsat1” diizenlenmektedir. Liman kayit ve tescil belgelerinin bir suretinin
ibraz edilmesi ve ruhsat harci 6denmek suretiyle gerekli denetim yapildiktan sonra, i yeri

acma ve ¢aligma ruhsati islemi tamamlanmaktadir (Resmi Gazete,2005).
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Denizalti, yolcularin1 almak i¢in konuslandigi Kaleigi Yat Limani’nda yanasma ve
baglama yerinin tahsisi sirasinda kamu kurumlar1 nezdinde biiyiik ¢aba sarf edilmistir. 380
volt elektrik ihtiyac1 nedeni ile yat limaninda s6z konusu enerjiyi saglayacak alt yapi
olmamasindan dolay isletici, jenerator temin etmek suretiyle sorunu ¢ozmiistiir (Yavuz Yigit

Organizasyon, 10.07.2019, Miilakat).

6. SONUC

Diinya’da, her gecen giin biiyiimekte olan deniz turizminden yeterli paymn alinabilmesi
icin, sektorel acidan bazi eksikliklerin giderilmesi ve sorunlarinin ¢oziilmesi ve bazi
diizenlemelerin yapilmasi ihtiyact ortaya ¢ikmustir. Tirkiye’de, turistik sivil denizaltilara
miinhasir olmak iizere diizenlenmis bir yonetmelik ve bir yonerge bulunmaktadir. Denizaltiya
iligkin is ve islemler bu iki mevzuat kapsaminda ve denizcilik mevzuati genel hiikiimlerine
gore ylriitilmektedir. Gegmiste bu faaliyete iligkin bir uygulama olmamasi ve mevzuat
eksikligiyle, isletme ve isleyisinin mevcut gemi ve deniz araglarindan farkli bir yapiya sahip
olmasi nedeniyle, c¢esitli sorunlarla karsi karsiya kalinmasina sebep olmaktadir. Bunlar,
faaliyet izinlerinin verilmesi sirasinda yonetmelige gore izin kistaslarinin tam ve agik bir
sekilde belirlenmemis olmasi nedeni ile olusan biirokratik iglemler, egitim yonergesindeki
eksiklikten dolayi sivil kaynaklardan personel temininde yasanan giigliik, yurt disindan temin
edilen yedek par¢a ve malzemelerin, Giimriik Tarife Pozisyonunda denizalt1 aksam ve pargasi
olarak tanimlanmamig olmasi gibi benzeri birgok sorunu i¢cermektedir.

Turistik sivil denizaltilar, diger bir ifade ile dalabilir deniz araglar1 23.08.2015 tarihli ve
29454 sayili “Deniz Ticaret Filosunun Gelistirilmesi ve Gemi Insa Tesislerinin Tesviki
Hakkindaki Kanunun Uygulanmasi Hakkinda Yonetmelik” kapsamina giren, 6zel yapili
gemiler statiisiinde olmasindan dolayi, bu faaliyetin tesviki ve gelistirilmesi ic¢in, Tiirk
Uluslararast Gemi Sicil Yonetmeligi’nde (TUGS) degisiklik yapilarak, turizm amagh sivil
denizaltilarin, groston smirina bakilmaksizin 6zel sicile tescili saglanmalidir. Denizalt1 bakim
ve onarmmi i¢in gerekli olan teknik malzeme ile aksam ve pargalart yurt disindan temin
edildiginden, malzemelerin ithalat1 ve vergilendirilmesi asamasinda yasanan problemlerin
giderilmesi i¢in, (GTIP) Giimriik Tarife Istatistik Pozisyonu’nda yedek par¢a ve malzemelerin
denizalt1 aksam ve pargasi seklinde kod agilarak tanimlanmasi gerekmektedir.

Kalkinma planlarinda genel olarak deginilen deniz turizminin, hedef ve stratejilerinin
yeniden belirlenmesi ve turistik sivil denizalt1 faaliyetlerinin stratejik planlara dahil edilerek,

Bakanlik ve sektor isbirligine gidilmesi 6nem arz etmektedir.
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Tiirkiye’de, heniiz yeni bir alan olan turistik sivil denizalt1 faaliyeti ile ilgili olarak
denizcilik idaresince cksik mevzuatin tamamlanmasi, mevzuattaki mevcut eksikliklerin
giderilmesi ve bu alanda faaliyet gosterecek girisimcilerin desteklenmesi Onem arz
etmektedir. Ornegin, Tiirkiye’de genel bir faaliyet izni almis denizalt1 i¢in, dalis sahasimin
degismesi durumunda veya yeni bir dalig sahasi talebinde, genel faaliyet izninde oldugu gibi
baslangi¢ prosediiriiniin uygulanmamasi, yeni dalis sahasinin bolgesel konjonktiir dikkate
alinmak suretiyle degerlendirilmesi gerekmektedir. Ayrica, turistik sivil denizalt1
isletmeciliginin tesviki i¢in ingaat, yatirnrmlarinin “Yatirimlarda Devlet Yardimlar1 Hakkinda
Kararm Uygulanmasina Iliskin Teblig”e dahil edilmesi ve turizmi tesvik kapsamina alinmasi
gerektigi kandatine varilmistir. Son olarak, kamu kurum ve kuruluslarinca isgletilmekte olan
yat limanlarinin ise (Belediye, Ozel idare, Kooperatif vb.) yapisal sorunlarmnin giderilerek

modernize edilmesi ve hizmet erisiminin kolaylastirilmasi saglanmalidir.
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