Pandemi ve Ulasim

lyilesme, zararmn hi¢ olmadigr anlamina
gelmez, zararin artik hayatlarimizi kont-
rol edemedigi anlamina gelir.

Kizilderili Atasozii

uiytik felaketler ¢ok diisiik bir ihtimal olsa da gerceklesmeleri
B halinde yikic1 sonuglar1 beraberlerinde getirirler (Koehler et

al., 2014): Felaketin ne zaman ve ne siddette olacagini tahmin
etmek zordur. Bunlarin dlgeginin de hangi cografyada basladigin-
dan bagimsiz olarak kiiresel etkilerini 6nceden kestirmek zordur.
Zaten boyle biiyiik bir felaketin ilk 6nce diinyanin neresinde patlak
verecegini tahmin etmek de neredeyse imkansizdir. Hortum gibi
bazi felaketlerin yoniinii nereye cevirecegi tahmin edilebilse de pan-
demi gibi bir felaketin diinyanin hangi cografyasinda ne hizda ya-
yilacagini ongormek miimkiin degildir. Diinyanin farkli ekonomi-
leri, politik, sosyal ve kiiltiirel yapilar kiiresel felaketlere tek tip bir
tepki vermediginden ani gelen felaketlerde 6nlem almak da ¢ok ko-
lay olmamaktadir. Toplumlarin felakete ve beraberindeki tehditlere
verdikleri mekansal karsiliklar ve bunun zaman igerisindeki degi-
simi de ¢ogu zaman bilinmemektedir. Bu konuda toplularin bilgi ve
biling diizeylerinin farkli olmasi da konuyu daha karmasik bir hale
getirmektedir. Biitiin bu olumsuzluklara ragmen, vatandaslarin,
hiikiimetlerin, uluslararas1 organizasyonlarin ve sivil toplum orgitit-
lerinin bireysel ve kolektif cabalar1 boyle durumlarda iletisimin yeni
kanallarin1 agmakta ve felaketin etkilerinin azaltilmas igin yaratici
fikirleri tetiklemektedir. Teknoloji de kullanilabildigi dl¢iide faydal
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olmaktadir. Bir taraftan bilginin toplanmasi ve iiretilmesi diger ta-
raftan da kurulan aglar araciligiyla hizla dagitimi, kolektif aklin
olusmasinda ve sistemin kendini yeniden iyilestirebilmesini sagla-
yacak mekanizmalarin olusmasinda 6nemli rol oynamaktadir.

Aralik 2019'da Cin’in Vuhan kentinde ilk vaka goriildiigiinde
diinya heniiz nasil bir felaketle kars1 karsiya oldugunun farkinda
degildi. Ocak 2020’de viriise Covid-19 tanis1 konmasinin ardindan
Cin’de baslayan salgin, kiiresellesmenin de etkisiyle bir anda tiim
diinyaya yayildi. 11 Mart 2020’da Diinya Saglik Orgiitii (WHO) iki
hafta icerisinde Cin digindaki vakalarin 13 kat artmasi ve bulasin
gortldiigii tilke sayisinin iige katlanmasi, sonugta 114 iilkede
118.000’e ulasan vaka sayis1 ve o ana kadar 6liimle sonuglanan 4.291
vaka tizerine Covid-19 pandemisi ilan etti (WHO, 2020).

Kiiresel ve ticareti yapilan ulasim hizmetinin, diinyanin nere-
deyse her yerine seyahatin dnlenmesi ve/veya siirlandirilmasinin
tavsiye edildigi bir ortamda nasil ve ne derece etkilendigi arastiril-
maya muhtag bir konudur.

Bu siirecte, kent ici toplu tasimacilik sektorii de biiytik Olciide
olumsuz yonde etkilenmistir. Tam kapanma kosullarinda bile za-
ruri ihtiyaglarin karsilanmasi i¢in ulasim hizmetinin saglanmasi zo-
runlulugu, kentlerde toplu tasim hizmetinin yeniden sorgulanma-
sma yol agmistir. Toplu tasima araglarmin viriisiin yayilma ve bu-
lasma sekli igin ideal bir ortam hazirlamas: yoniindeki inanis, ilk
tepki olarak kullanicilarin her ne olursa olsun baska ulasim tiirle-
rine yonelmesine yol agmustir. Yolculuk talep seviyelerindeki dra-
matik diisiis, toplu tasima hizmetlerinin 6ncelikle ele alinmasini ge-
rektirmektedir. Bir taraftan hizmet kapasitesinin degismesi diger ta-
raftan da zorunlu hizmetleri yerine getirmekle yiikiimlii ¢alisanlar:
isyerlerine ulastirma zorunlulugu toplu tasimla ilgili yeni diizenle-
meler yapilmasmi zorunlu kilmistir (Gkiotsalitis & Cats, 2020).
Uluslararas1 Toplu Tasima Dernegi (UITP, 2020), 6zellikle yiiksek
riskli kullanic1 gruplari icin giivenli mesafeyi saglarken yolculuk ta-
lebindeki azalmaya ragmen yiiksek hizmet seviyelerini yakalamaya
calismayi toplu tasima isletmelerinin karsilastig1 ana zorluklardan
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biri olarak gormektedir. Gerek tiretim faaliyetlerinin durma seviye-
lerine gelmesi ya da tiretim sekillerinin her giin ise gitmeyi gerek-
tirmeyecek sekiller bulmas: gerekse toplu tasimaya gosterilen ko-
lektif tepki, toplu tasimanin {icret toplama ile gelen gelirlerinin
diinya genelinde baz1 kentlerde %90’lara kadar azalmasina yol ac-
mistir. Kamu sagligin1 korumak igin yapilan ekstra dezenfeksiyon
ve diger maliyetler de isletmecilerin ¢6zmesi gereken 6nemli prob-
lemlerdendir.

flk giinlerin panigi gectikten ve pandemi siirecinin sanilandan
daha uzun siirecegi anlagildiktan sonra, bu kaos durumunun firsata
cevrilebilmesi i¢in aragstirmalar da hizlanmigtir. Ulagim sektorii de
uluslararasi bilim insanlarinin en ¢ok ilgi gosterdigi arastirma alan-
larindan biri haline gelmistir. Cok kisa siirede uluslararas1 yazinda
yer alan yayinlari su basliklar altinda degerlendirmek miimkiindiir:

1. Kiiresel, bolgesel, iilkesel ve kent ici ulasim sistemlerinin
pandemiye tepkisi,

Bu grupta yer alan makaleler arasinda 6rnegin pandemi ile birlikte
AB’de havayolu ulasim sektoriinde gozlenen degisimler (Nizeti¢,
2020), salgmnin ortaya ¢iktigr Cin’de ulasim ve bagli sektorlerinin
pandemiden nasil etkilendigi (Cui et al., 2021) ve farkl {ilkelerin
pandemi siirecinde ulagimda karsilastiklar1 problemlere verdikleri
tepkilerin arastirildig1 ankete dayali bir ¢calisma (Zhang et al., 2021)
sayilabilir.

2. Pandemi ile birlikte ulasim arzi1 ve /veya talebindeki
degisimler ve etkileri,

Bu grupta yer alan makalelere bir &rnek, Italya’da daha 6nce refah
diizeyinin bir belirleyicisi olarak kabul edilen mobilitenin simdi vi-
riisiin yayilimindaki en énemli yardimci olarak kabul edildiginde
alinmas gereken tedbirlere odaklanmaktadir (Carteni et al., 2021).
Bir bagka ornekte ise Arellana et al. (2020), Kolombiya’da pande-
miye karsi alinan ilk tedbirlerin bireysel aktivite desenlerini nasil
etkiledigini ve yiik ve yolcu talebindeki degisimleri arastirmaktadir.

idealkent 1023



Tarasi et al. (2021) Pandeminin kent i¢i ulasimdaki etkilerini, iki po-
piiler turizm yoresinde otomobil kullaniminin sinirlandirilmasinin
olas1 sonuglarini modelleyerek arastirmaktadir.

3. Pandemi ile degisen ulasim aliskanliklari,

Bu gruptaki makalelere ilk 6rnek olarak; 100'{in iizerinde iilkede
11.000 katilimcinin katildig bir anket calismasindan elde edilen bul-
gularin sinirh bir boliimiiniin sunuldugu makalede pandemi ile bir-
likte degisen ise gidis-gelis aliskanliklar: arastirilmaktadir (Shiba-
yama et al., 2021). Bir baska calismada ise (Barbieri et al., 2021)
diinya genelindeki 10 iilkede bireylerin mobilite aligkanliklarindaki
degisimleri gelir diizeyleri ve pandemiye bagl 6liimler ile iligkilen-
direrek agiklanmaya galisiilmaktadir.

4. One ¢ikan ve 6nemini kaybeden yolculuk tiirleri

Bu gruptaki makalelere bir 6rnek olarak Bucsky (2020) Budapeste
orneginde pandemi siirecinde tiirel ayrimdaki degisimleri arastir-
maktadir. Calismadaki bulgular arasinda ilging olan, beklendigi
gibi toplu tasimanin oraninin diismesi ve 6zel ara¢ kullaniminin art-
masinin disinda, bisiklet kullaniminin {i¢ katina ¢ikmis olmasidir.
Bir bagska makalede Almanya 6rneginde Eisenmann et al. (2021)
arastirmasinda pandemi siirecinde toplu tasimin yolcu kaybettigini
vurgularken aractan arindirilmis yerlesimlerde yasayanlarin yeni-
den otomobil kullanimina ge¢cme egiliminde olduklarini belirtmis-
tir. Li et al. (2020) Ziirih 6rneginde mikromobilite tiirlerinin pande-
miden etkilenme siirecini inceledigi ¢calismasinda daha uzun mesa-
feli yolculuklarin da mikromobilite tiirleri ile yapilma egiliminde
oldugunu gostermistir.

5. Teknolojinin = ve  iletisim  teknolojisinin  talebin
karsilanmasinda iistlendigi rol,

Bu gruptaki makalelere bir 6rnek olarak Hensher (2020) yeni nor-

male gegildiginde bir hizmet olarak mobilite (MaaS) tiirlerinin ula-

sim talebinin karsilanmasinda {istlenecegi olasi rolii tartismaktadir.

Bergantino et al. (2021) pandemi siirecinde Italya gibi bisiklet igin
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¢ok da uygun topografik kosullara sahip olmayan bir tilkede bile
paylasiml bisiklet sistemlerinin 6ne ¢tkmasini aragtirmaktadir.

6. Ulasim sektorii paydaslarinin  pandemiden etkilenme
siirecleri,

Bu gruptaki makaleler 6zellikle havayolu sektorii tizerine yogunlas-
maktadir. Lemke et.al (2020) ABD’deki tir tasimaciligl sektoriiniin
pandemiden etkilenme siirecini arastirmaktadir. Abate (2020) pan-
demiden en ¢ok etkilenenlerden biri olan havayolu sektoriiniin ge-
leceginde hiikiimetlerinin desteginin olup olmayacagin tartismak-
tadir. Zhu (2021) de pandemi sonras1 havayolu sektoriiniin iyilesti-
rilmesi i¢in alinabilecek tedbirleri modellemektedir. Bagka sektorle-
rin durumunu ortaya koyan makalelere bir 6rnek olarak ise Verma
et al. (2021)"1in calismasinda petrol iiretim sektoriiniin azalan ulasim
talebi karsisinda karsilastig1 sorunlar siralanmaktadir.

7. Bu kaos durumunun, cevre kalitesinin yeniden kazanilmasi
ve ulasim sistemlerinin yeniden organizasyonu icin bir firsata
cevrilmesi imkanlari,

Ozel otomobile gosterilen ilginin sonug¢larinin ¢ok daha baska prob-

lemleri beraberinde getirecegini dngoren ve siirdiiriilebilir ulasim

tiirleri konusunda pandemi o6ncesi kazanimlardan geri atmamak
gerektigini diislinen arastirmacilar bu grupta toplanmaktadir. Mu-
hammad et al. (2020) ¢alismasinda diinya niifusunun yarisinin ev-
lerine kapanmasi ve mobilitenin %90’lara varan oranlarda azalmasi
ile cevre kalitesinde kisa siirede gozlenen diizelmelere dikkat cek-
mektedir. Lai et al. (2020) tarih boyunca karsilasilan tiim salginlar
dikkate alindiginda yapili cevrenin saglikli gevreler olusturmadaki
rolii hatirlatilarak Pandeminin akilli kent uygulamalarini da igine
alarak kentlerin yeniden organizasyonu igin bir firsat olusturabile-
cegine dikkat cekilmektedir. Gutiérrez et al. (2020) kisa vadede
toplu tasimin karsilasti$1 darbogazlarin orta ve uzun vadede toplu
tasima hizmetinin iyilestirilmesi ve toplu tasimanin yeniden orga-
nizasyonu ile daha saglikli kentsel yapilar icin bir firsata doniistii-
riilmesi gerektiginden soz etmektedir. Bu gruptaki baz1 makaleler
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ise dogrudan kapanma ve yolculuk taleplerinin biiyiik 6l¢tide azal-
mas1 sonucu cevre kalitesindeki iyilesmelere odaklanmistir. Bun-
lara 6rnek olarak Wang et al. (2020), 6zelikle Pandeminin ve kapan-
manin ilk giinlerinde gozlenen fosil yakit kaynakli CO2 salimindaki
diisiisiin yerini pandemi sonrasi hizli biiyiime stratejileriyle ¢ok
daha yiiksek artiglara birakabilecegi diistincesi ile iklim hedeflerin-
den sapmamak i¢in simdiden onlem alinmas: gerektigini vurgula-
maktadir.

8. Pandemi sonrasi kentsel yasam ve ulasim sistemleri,
Tahmin ve modelleme {izerine makalelerin agirlikli oldugu bu
grupta, Dong et al. (2021) yolcularin pandemi siirecinde psikolojik
olarak nasil etkilendiklerini arastirarak pandemi sonrasi igin toplu
tasim hizmetlerinden beklentilerindeki degisimi tahmin etmeye ca-
lismaktadir. Kopsidas et al. (2021) da pandemi sonrasi toplu tasim
kullanicilarinin davramigindaki degisimleri, iyilesme ve pandemi-
den cikis siirecini modelleyerek arastirmaktadir.

idealkent Dergisi'nin pandemi siirecinde ulasimi konu alan 6zel
sayisinda arastirmacilarin da benzer konularda calistiklarini gor-
mekteyiz. Bu sayiya 6zel hazirlanan ve keyifle okuyacaginizi di-
stindiigiim 13 makale, Tiirkiye’de hem bu alandaki teorik tartisma-
lar1 baglatarak hem de pandemi donemine ait saha arastirmalarinin
sonuglarini okuyucuyla bulusturarak 6nemli bir gorevi yerine getir-
mektedir. Tiim arastirmaci/yazarlarimizi bir kez daha tebrik ediyo-
rum.

Prof. Dr. Ebru Vesile Ocalir
Say1 Editori
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